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ESIPUHE

Tama Suomen ja Ruotsin maantielauttaliikennetta vertaileva selvityksen tavoitteena on
selvittad, miten maantielauttaliikenne Ruotsissa jarjestetdan ja organisoidaan, millaiset
ovat liikenteen jarjestdmisen yleiset periaatteet, mitkd ovat palvelujen tilaamisen ja tuot-
tamisen osapuolet sek& mitka sadadokset toimintaa ohjaavat. Selvitettaviin asioihin kuu-
luvat siten liikenteen kilpailuttamiseen, palvelun hintaan, palvelutasoon ja -sopimuksiin
liittyvét periaatteet ja kaytannot. Liséksi tutkitaan, miten toiminnan tehokkuutta pyritaan
ohjaamaan liikennettd jarjestavien organisaatioiden sisélla.

Maantielauttaliikenteen jarjestdmisen eroja ja yhtalaisyyksia havainnollistetaan Ruotsis-
ta ja Suomesta valittavin lauttapaikkapareihin (Parainen-Nauvo vs. Svanesundsleden ja
Pellinki vs. Bohus Malmdnleden), joita vertaillaan kesken&an. Suomen ja Ruotsin laut-
taliikennettd vertaillaan myo6s kokonaisvaltaisesti keskendan. Tarkasteluissa otetaan
huomioon my@s palvelun tuottamisen hinta vertailtavissa lauttapaikoissa.

Selvitys on toteutettu Varsinais-Suomen ELY-keskuksen toimeksiantona. Tutkimustyon
toteutusta ovat tukeneet ja ohjanneet Varsinais-Suomen ELY-keskuksen liikenne- ja
infrastruktuurivastuualueen kunnossapitopaéllikké Timo Laaksonen sek& Ruotsin Tra-
fikverket'in nationell farjesamordnare Karl-Erik Hermansson, joiden arvokkaasta pa-
nostuksesta MKK haluaa esittad lampimat kiitoksensa.

Turussa 24. syyskuuta 2013

Irina Wahlstrom

Merenkulkualan koulutus- ja tutkimuskeskus



THVISTELMA

Tassa raportissa on Suomen ja Ruotsin maantielauttaliikennettéd vertailtu toisiinsa koko-
naisvaltaisesti kasittden kummankin maan kaikki maantielauttavélit seka kahtena yksit-
taisena lauttavaliparivertailuna kattaen Parainen-Nauvo ja Svanesundsleden’in seka
Pellingin ja Bohus Malmdnleden’in lauttavélit.

Suomessa valtakunnallisen maantielauttaliikenteen jarjestdmisestd vastaa Varsinais-
Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (ELY) ja Ruotsissa Trafikverket.
Maantielautat luetaan osaksi yleistd maantieverkostoa ja ovat maksuttomia kummassa-
kin lauttaliikenteen vertailumaassa. Suomen ja Ruotsin lauttaliikennettd saatelevat pit-
kalle samat kansainvéliset meriliikenteen sadnnot sekd kansallisen tason lains&dadanto ja
madraykset. Palveluntuottajina Suomessa toimivat FinFerries ja Euro Work Finland Oy
seké& Ruotsissa Trafikverket Farjerederiet. ELY-keskus ja Féarjerederiet ostavat liiken-
ndintipalvelut palveluntuottajilta ja maarittelevat lauttavélikohtaisen liikenndinnin pal-
velutason. Ruotsin palvelutaso-ohje poikkeaa Suomen vastaavasta l&hinnd Suomen ja
Ruotsin palveluntilaajan organisaatiotyypin valisesta erosta seka palveluntilaajan ja pal-
veluntuottajan vélisestd liiketoimintasuhteesta. Suomen ja Ruotsin palvelusopimusten
Kilpailuttamiskaytannot ja sopimuskausien pituudet poikkeavat toisistaan. Suomessa
palvelusopimuksia kilpailutetaan ja sopimuskausien pituudet on porrastettu kilpailtujen
markkinoiden luomiseksi. Palvelusopimusten tarjouskokonaisuus annetaan kullekin
lauttavélille erittelemattoména kokonaispakettinintana kattaen koko kilpailutettavan
sopimuskauden. Ruotsissa Kilpailun puuttumisesta johtuen Trafikverket neuvottelee
palvelunhankinnasta suoraan Farjerederietin kanssa. Sopimushinnoittelu perustuu 80 %
Kiinteddn osaan ja noin 20 % muuttuvaan osaan, joka on sidoksissa kuljetettujen ajo-
neuvojen ja -tyyppien maaréan. Ruotsin maantielauttakaluston keskimdarainen hyoty-
kuorma- ja autokapasiteetti on Suomen kalustoa suurempi niin vaijerilautoille kuin va-
paasti ohjattaville lautoille. Suomen lauttaliikenne on maantielakiin perustuen lahtokoh-
taisesti aikatauluttamaton, joskin noin puolet lauttavéleista siitd huolimatta on aikataulu-
tettu liikenteellisistd tai muista syistd johtuen. Ruotsin maantielauttaliikenneyhteydet
on kaikkien lauttapaikkojen osalta aikataulutettu koko vuodelle.

Ruotsin ja Suomen valisesséd lauttaliikenteen kustannusvertailussa on laskettu ja hyo-
dynnetty vaihtoehtoisia suoritteita, joiden avulla maiden valisid kustannuseroja ja
-rakenteita on tarkasteltu useammasta nakokulmasta. Lauttaparien kustannussuoritteita
vertailtaessa ovat Parainen-Nauvo lauttavélin kustannukset kauttaaltaan Svanesundsle-
denia korkeampia. Pellingin ja Bohus Malmon lauttavélien osalta Pellingin kustannuk-
set olivat vuoroin korkeammat, vuoroin matalammat riippuen sovellettavasta suorittees-
ta. Kustannusten kokonaisvertailussa Suomen Kkustannustaso alittaa paasaantoisesti
Ruotsin kustannustason vaijerilauttojen osalta noin 10-30 %, vastaavasti kun vapaasti
ohjattavien lauttojen kustannustaso on Suomessa paasaantoisesti korkeampi. Maiden
valinen suoritevertailu kuitenkin osoittaa, ettd maaratyiltd osin lauttapalvelujen tuotta-
minen on edullisempaa Suomessa ja maaréatyilta osin Ruotsissa.



ABSTRACT

This report analyses and compares highway ferry operations in Finland and Sweden.
Comparisons have been made between the entire national ferry fleets and two selected
route pairs: Parainen-Nauvo vs. Svanesundsleden and Pellinki vs. Bohus Malmdnleden.

National highway ferry service is arranged by Southwest Finland Centre for Economic
Development, Transport, and the Environment (ELY) in Finland and by Swedish
Transport Administration (STA) in Sweden. Highway ferries constitute part of high-
ways and passages are free of charge in both comparison countries. The Swedish and
Finnish ferry operations are more or less subject to same international maritime traffic
provisions and national level Acts and provisions. Ferry traffic service providers in Fin-
land include FinFerries and Euro Work Finland Oy and STA Road Ferries in Sweden.
ELY and STA acquire ferry services from the abovementioned service providers and set
service level standards for all ferry routes.

The Swedish service level guidelines differ from the Finnish ones mainly due to STA
Road Ferries” role and affiliation with STA. The procedure of service contract tendering
differs in Sweden and Finland, as does the durations of ferry service contracts. In Fin-
land service providers are invited to tender and contract durations are graded to enhance
the formation of competitive markets. The tender offer covers the entire contract period
and is given as a total package offer without cost specification for individual ferry lines.
As there currently is no market competition in Sweden, STA negotiates and enters into
contract directly with STA Road Ferries. The contract price in Sweden is based on a
fixed portion (80 percent) and variable portion (approximately a 20 percent), which is
dependent on the number of vehicles and vehicle types carried onboard.

The average payload and passenger car capacity is higher in Sweden both for cable-
ferries and freely navigable ferry vessels. Based on the Finnish Highways Act, ferries
are primarily operated without schedules, although approximately half of the ferry
routes are nonetheless trafficked to schedule for traffic or other reasons. In Sweden on
the other hand, all routes are scheduled all year round.

For cost comparison between the Swedish and Finnish ferry operations, a variety of
performance indicators were developed providing tools to objectively analyse cost
structures and differences between the two countries. When comparing individual ferry
route pairs, the costs for Parainen-Nauvo route were higher throughout, when compared
to the route of Svanesundsleden. Depending on the performance variable used the costs
for Pellinki were interchangeable higher or lower compared to Bohus Malmoénleden.
When considering the aggregated total cost of all routes by country, Finland’s cost for
cable-ferries were 10-30 percent lower than in Sweden. The cost for freely navigable
ferry vessels on the other hand, is principally higher in Finland. Meanwhile, the perfor-
mance indicator comparison demonstrates that in certain cases the production of ferry
services is cheaper in Finland, whereas in other cases Sweden is representing lower
costs.
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1 MAANTIELAUTTALIIKENNE SUOMESSA

Aluehallinnon uudistuksen my6td Suomen valtakunnallisen maantielauttaliikenteen jar-
jestaminen keskitettiin Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskukselle.
Maantielautat ovat osa yleistd maantieverkostoa sek& mannerta ja saaristoa yhdistavéaa
saaristoliikennettd. Saaristoliikenteella tarkoitetaan kokonaisuutta, joka sisaltad maantie-
lautta- ja yhteysalusliikenteen, yksityisteilla olevien lossien avustukset seka saaristolii-
kennettd palvelevien laiturien ja maantielauttavaylien yllapidon. Saaristoliikenteen pai-
vittaisen liikenndinnin yllapidon vuosikustannus on noin 60 miljoonaa euroa (Varsinais-
Suomen ELY-keskus, 2013).

Suomen maantielauttaliikenteessa kuljetetaan vuositasolla noin 10 miljoonaa matkusta-
jaa ja noin 5 miljoonaa ajoneuvoa. Yleisen tieverkoston lauttapaikkoja Suomessa on
yhteensd 41, joista suurin osa on keskittynyt I1t4-Suomen jérvialueelle sekd Lounais-
Suomen saaristoalueelle. Yhteensa nailla yhteyksilla operoi 46 maantielauttaa, joista 12
on vapaasti ohjattavia ja 34 vaijerilauttoja (Varsinais-Suomen ELY-keskus, 2013).

Saariston liikenteen jarjestdminen maaritellaan useissa sdaddosperusteissa, joiden kautta
turvataan mm. saariston asutus ja peruspalvelut.

1.1 Lainsaadanto
1.1.1 Laki saariston kehityksen edistamiseksi 494/1981

Keskeista saariston kehityksen edistamista koskevassa laissa on, ettd saariston pysyvéa
asutus on valtion ja kuntien toimin pyrittava turvaamaan luomalla vaestolle riittavat
mahdollisuudet toimeentuloon, liikkumiseen ja peruspalvelujen saantiin mahdollisim-
man joustavien liikenne- ja kuljetuspalveluiden kautta. Saariston elinkeinotoiminnan
edistdmiseksi suunnattavissa tukitoimissa on huomioitava saariston erityisolosuhteet
tuen tarvetta lisdavana tekijana (Finlex, 1981 b).

1.1.2 Maantielaki 503/2005 ja valtioneuvoston asetus maanteista 924/2005

Maantielain tarkoituksena on yllapitaa ja kehittda eri vaestéryhmien ja elinkeinoalojen
liikkumis- ja kuljetustarpeiden edellyttdmié toimivia ja turvallisia maantieyhteyksié
osana Suomen koko liikennejarjestelmad, huomioiden mm. alueiden kéyttétavoitteiden
toteuttamisen ja alueiden kehittdmisen. Valtion tienpitoviranomaisena toimii toimival-
tainen elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskus. Maanteihin luetaan myos lautat vayli-
neen ja laitureineen (Finlex 2005 a, b).

1.1.3 Asetus maantielautoista

Liikenne- ja viestintaministerion asetuksella 20/2006 (Finlex, 2006) on sé&detty mm.
lauttojen valvonnasta, kulkujarjestyksestd lautalle, etuoikeutetuista kuljetuksista ja
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muusta tieliikenteestd, maantielautan kuormituksesta ja palveluntuottajien vastuusta,
lauttojen kunnosta, varusteista ja opasteista.

1.1.4 Lainsdadanto julkisista hankinnoista

Valtion viranomaisten palveluja ja tuotteita koskevissa hankinnoissa on noudatettava
julkisia hankintoja koskevia s&d&dnnoksig, jotka perustuvat yleiseen kilpailuttamisvelvoit-
teeseen. Julkisista hankinnoista annetun lain 348/2007, 349/2007 (Finlex 2007 a, b) pe-
rusteella hankinnassa on hyddynnettdva olemassa olevia kilpailuolosuhteita, kohdeltava
hankintamenettelyn osapuolia tasapuolisesti seké toimittava avoimesti. Kilpailuttamis-
velvoite koskee myds saariston maantielauttaliikennettd. Hankintalaki mahdollistaa ta-
vallisen neuvottelumenettelyn seka Kkilpailullisen neuvottelumenettelyn, joka tarvittaessa
lisda joustavuutta haastavissa ja monimutkaisissa hankinnoissa.

1.2 Lauttaliikenngintipalvelun tilaaja

ELY-keskusten toiminta pohjautuu valtion talousarvioon, noudattaen Liikenneviraston
ohjausta ja strategiaa. ELY-keskusten vastuulla on tie- ja liikenneolojen pitkdjanteinen
kehittdminen valtioneuvoston ja eduskunnan paatdsten mukaisesti.

Aluehallinnon uudistuksen my6ta vuonna 2010, kaikki saaristoliikenteen lautta- ja yh-
teysalusliikenneasiat keskitettiin valtakunnallisesti Varsinais-Suomen elinkeino-, lii-
kenne- ja ymparistokeskukselle. Taman liséksi ELY-keskuksen piiriin kuuluvat yksi-
tyisteilld olevien n. 20 lossin valtionavustukset seka saaristoliikennettd palvelevan infra-
struktuurin yllapito Varsinais-Suomen alueella. Ennen uudistusta maantielautta-asioista
vastasi Turun tiepiiri, yhteysalusliikenteestd Merenkulkulaitos ja lauttojen etuajo-
oikeusluvista kolme laéninhallitusta. Varsinais-Suomen ELY-keskus vastaa Suomessa
kaiken kaikkiaan 41 lauttapaikasta.

ELY-keskukselle kuuluvat toimialan lupa-asiat, kuten etuajo-oikeuksien myéntaminen
maantielautoille. Tieliikennelaissa 267/1981 (Finlex 1981 a) seka asetuksessa maantie-
lautoista 20/2006 madrataan tiettyjen ajoneuvojen oikeuksista paastd maantielautalle
ennen muita ajoneuvoja. Lisdksi ELY-keskuksella on oikeus tieliikennelain 267/1981
nojalla antaa méaarayksia siitd, missa jarjestyksessa ajoneuvoja ajetaan lautoille.

Liikenne- ja viestintdministerion asetus maantielautoista 20/2006 maaraa tienkayttajat
siirtyméan lautalle siind jarjestyksessd kuin he saapuvat lauttapaikalle. Lautta-aluksen
paallikolla tai lossin kuljettajalla on kuitenkin oikeus poiketa saapumisjarjestyksesta
olosuhteiden niin vaatiessa. ELY-keskus voi kuitenkin myonta4 etuajo-oikeuden joko
suoraan vakinaisen kotipaikan perusteella taikka riittdvan tarpeen perusteella. Riittdva
tarve voi olla esimerkiksi yritystoimintaan liittyvat kiireelliset ajot, tydmatkat tai viran-
omaistoimintaan liittyvat matkat (\VVarsinai-Suomen ELY -keskus, 2013).

Etuajo-oikeus maantielautoille mydnnetddn maaratylle rekisterinumerolle ja ajoneuvon
omistajalle/haltijalle, mutta tdmén lisdksi etuajo-oikeus voidaan myontaa yrityksen ni-
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melld. Lauttavalit, joille etuajo-oikeuksia myonnetdan, on esitetty alla olevassa Taulu-
kossa 1.1.

Taulukko 1.1. Lauttavélit, joille myonnetdén etuajo-oikeuksia.

Kunta/Kaupunki Yhteydet/lauttapaikat

Paraisten kaupunki Nauvo, Korppoo, Houtskari, Norrskata ja Inio
Kemidnsaaren kunta Kasnds-Langnas

Kustavin kunta Vartsala

Oulunsalon ja Hailuodon kunnat Oulunsalo-Hailuoto

Raaseporin kaupunki Skaldo

Etuajo-oikeuksien méara on kasvanut viime vuosina ja télla hetkelld niitd on kaytossa
noin 2 100 kappaletta. Kasvusta johtuen ELY-keskus on vuoden 2012 aikana tarkistanut
etuajo-oikeuksien myontdmisperusteita etuajo-oikeuden toimivuuden varmistamiseksi
seka liikenneturvallisuuden lisaédmiseksi lauttarannoilla. Hakemuksia otetaan kasittelyyn
sitd mukaa kuin niitd saapuu.

Etuajo-oikeus osoitetaan ajoneuvoon asennetuilla punaisilla tai keltaisilla kilvill& riip-
puen myodnnetyn etuajo-oikeuden voimassaoloajasta. Hailuodon lautalla on kéytossa
séhkaiset tunnistekortit ja lukulaitteet. Tunnistekortti siséltdd keskeiset toimintaohjeet
lautalle ajettaessa. Lauttapaikan lukulaite vertaa tunnistekortin tietoja ELY:n lupatieto-
kantaan ja onnistuneen tunnistustapahtuman jalkeen pisteen liikennevalo antaa luvan
ajaa lautalle. Sahkoista tunnistemenettelya selvitetddn myds Turun saariston osalta.

1.3 Palveluntuottajat

Vuoden 2013 alusta Suomessa on Kilpailutuksen myo6ta kaksi lauttapalveluiden tuotta-
jaa; valtio-omisteinen FinFerries sekd Euro Work Finland Oy.

1.3.1 FinFerries

Vuoden 1998 alussa Tielaitoksen yhteyteen perustettiin valtakunnallinen Lauttayksikkd,
joka otti vastatakseen Suomen kaikkien tiepiirien lauttapaikat. Tielaitoksen organisaa-
tiomuutoksen seurauksena vuonna 2001 lauttatoiminta jatkui nimelld Tieliikelaitos
Lauttavarustamo. Vuonna 2007 Tieliikelaitos Lauttavarustamo muutettiin markkinointi-
nimensa mukaisesti Destia Lauttapalveluiksi. Destia yhtiditettiin vuonna 2008, minkéa
jalkeen Valtioneuvosto teki paatoksen Destian lauttaliiketoiminnan eriyttdmisesta valti-
on suoraan ja kokonaan omistamaksi valtionyhtioksi. Toimintaa jatkoi 1.1.2010 alkaen
Suomen Lauttaliikenne Oy, aputoiminimeltédan FinFerries.

Vuonna 2012 Suomen Lauttaliikenne Oy osti Arctia Saaristovarustamo Oy:n koko osa-
kekannan. Nain Suomen Lauttaliikenteesta tuli ainoa valtion omistama toimija, joka
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vastaa seké valtion yhteysalus- ettd lauttaliikenteestd. Arctia Saaristovarustamosta tuli
Suomen Lauttaliikenteen tytaryhtié Suomen Saaristovarustamo Oy.

FinFerries operoi yhteensd 44 maantielauttaa 39 lauttapaikalla. Maantielautoista 32 on
vaijerilauttoja ja 12 vapaasti ohjattavia maantielauttoja (Finferries, 2013). FinFerriesin
omistamien vapaakulkuisten maantielauttojen keski-ika on kaksi vuotta kaikkien Fin-
Ferriesin maantielauttojen keskiméaardista ikaa alempi. Kéytossa olevista maantie-
lautoista 12 kappaletta ei yll& maanteiden 60 tonnin kantavuusvaatimukseen. FinFerries
omistaa kaikki operoimansa maantielautat.

1.3.2 Euro Work Finland Oy

Euro Work Finland Oy on FinFerriesin ohella toinen maantielauttaliikenteen palvelun-
tuottaja Suomessa, ja se on virolaisen henkildstovuokrausyrityksen tytaryhtio. Maantie-
lauttaliikenteen avauduttua kilpailulle, Liikennevirasto on hankkinut omistukseensa
kaksi uutta maantielauttaa korvaamaan nykyiset FinFerriesin omistamat ja operoimat
lautat Ini6n Skagenissa Turunmaan saaristossa sekda Kietdvalan Puumalassa (Nordic
Coast Line, 2013).

1.4 Palvelutaso

Maantielauttaliikenteen palvelutaso on vakiintunut ja perustuu Tiehallinnon johtoryh-
man vuonna 2004 hyvéksymaan palvelutaso-ohjeeseen. Kokonaispalvelusopimuksessa
ELY-keskus méadrittelee tilaamansa liikenndintipalvelun palvelutason.

Palveluntuottajat puolestaan arvioivat madritellyn palvelun tuottamiseksi tarvittavan
kaluston, hankkivat ja yllapitavat sen (pl. Kietavalan ja Skagenin lauttapaikkojen lautat)
sekd vastaavat vaatimusten mukaisen palvelun tuottamisesta sopimuskauden ajan. Pal-
veluntuottajien vastuulla on myds aikataulujen laadinta yhteistydssd sidosryhmien
(kunnat, litkennoitsijat jne.) kanssa seka niisté tiedottaminen. Muutokset lauttapaikkojen
palvelutasoon tehddén lauttapaikkakohtaisesti. Muutokset aikatauluihin ja yéliikentee-
seen toteutetaan mahdollisimman nopeasti paatoksenteon jalkeen.

Lauttaliikenteen lauttapaikkakohtainen palvelutaso mééritelldan seuraavilla muuttujilla:
1) aikataulu, 2) yoliikenne ja 3) kantavuus. Aikataulutettujen lauttapaikkojen palvelu-
tasokuvauksessa on jokaiselle lauttapaikalle mééritelty niiden lauttapaikkakohtaiset lii-
kenndintiajat, keskimaarainen liikenndintifrekvenssi seké aikataulujen voimassaoloai-
koina ajettavien vuorojen maarat. Uusiin sopimuksiin liitetddn my0os enenevassé maarin
vahimmaiskapasiteettivaatimukset tietylle lauttapaikalle, kuten esimerkiksi kuljetettujen
yksikoiden vdhimmaismaara tunnissa.
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1.4.1 Aikataulut

Maantielain mukaisesti maantielautat liikenndivat paasdéntoisesti ilman aikataulua.
Tienpitoviranomainen voi kuitenkin paattaa, ettd lauttaa litkenndidaan liikenteellisista
syistd (odotusaikojen lyhentdminen, samalla tiella perékkaisia lauttapaikkoja, lauttava-
lillda useampi liikenndivé lautta-alus, kunnan ehdotus) aikataulun mukaan. Paatoksesta
tulee ilmetd aikataulun méardédmisen perusteet. Ennen asian ratkaisemista on tienpitovi-
ranomaisen varattava niille, joita lauttaliikenne vélittomasti koskee, mahdollisuus il-
maista mielipiteensa asiassa sekd hankittava asianomaisen kunnan ja tarvittaessa muun-
kin viranomaisen lausunto.

Lauttavélien aikataulutus vaatii lauttapaikkakohtaisen selvityksen. Lauttayhteyden frek-
venssi sovitetaan, liikennemaarét ja lautan kapasiteetti huomioiden siten, ettd normaa-
lioloissa (pl. keséviikonloppujen liikenteellisesti vilkkaimmat ajat) ei synny jonoja, jot-
ka estéisivat kayttajaa padsemastd mukaan ensimméiselle ajettavalle vuorolle. Vilk-
kaimpien aikojen liikennesumat puretaan jatkuvalla ajolla. Lauttayhteyden frekvenssié
voidaan mukauttaa vastaamaan eri vuorokaudenaikojen liikennemaaria. Saannéllinen
aikataulutettu liikenne huomioidaan myos yhteyksillg, joille ei ole maaritetty aikataulua.

Tauot liikenteessa liittyvéat lakisaateisiin lepotaukoihin sek& suoritettaviin vuoronvaihto-
tarkastuksiin, joita pyritddn ajoittamaan véhiten liikenteen sujuvuuteen vaikuttaviin
ajankohtiin. Liikenndinnissé pidettavien taukojen ajankohtien on oltava néhtavilla laut-
talaiturin valittdmassa laheisyydessa.

1.4.2 Yboliikenne

Yoliikennettd hoidetaan padasiassa aikataulutta. Yoliikenteen ollessa vahdista on palve-
lu mahdollista tilata rannalta tehtédvélla kutsulla. Lautan tulee olla liikenteessd 15 mi-
nuuttia kutsun vastaanottamisesta. Yoliikenne voidaan hoitaa myds ennakkotilausperi-
aatteella valeilla, joilla kustannukset liikenneméariin verrattuna ovat huomattavan kor-
keat.

Maantielautat liikennoivat paasaantoisesti vuorokauden kaikkina aikoina ml. yoéliikenne,
joksi madritelld&n kello 23.00-05.00 valilla tapahtuva liikenndinti. Yoliikennetta ei ole
tosin tarvetta jarjestad, mikéli vaihtoehtoinen ja kohtuullisen pituinen Kiintea yhteys on
olemassa. Kohtuullisen pituuden méaarittdmiseen vaikuttavat liikennemaarat; mitd alhai-
semmat lilkennemaarat ovat, sitd pidempi vaihtoehtoinen yhteys katsotaan kohtuullisek-
Si.

1.4.3 Kantavuus

Lauttapaikoilla, joilla on saannéllisid ja vahintdaan kerran viikossa toistuvia 44 tonnia
ylittavia raskaita kuljetuksia, tulee lautan kantavuuden olla vahintd&n 60 tonnia. Lautan
kapasiteetti maaraytyy viime kadessa lauttapaikkakohtaisen vaikutusselvityksen tulok-
sena. Jos raskaat kuljetukset ovat frekvenssiltddn epdsédannollisia ja aiheuttavat pidem-
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pikestoisen merkittdvan kuljetustarpeen, on lauttaliikennéinti mahdollista ennakkotila-
usten perusteella hoitaa suuremman kapasiteetin omaavalla vaihtolautalla, sielld missa
se on mahdollista.

1.4.4 Sanktiot

Lauttapaikkakohtaisen palvelutason mééarittdmisen lisaksi lauttapaikat luokitellaan
neljaan eri sanktioluokkaan (A= 10 000 €, B= 8 000 €, C= 4 000 € ja D= 2 000 €) riip-
puen yhteyden ja palvelun merkityksesta ja lilkennemé&éristd. Euroméardiset sanktiot
langetetaan yli nelja tuntia kestévista liikennekatkoista jokaiselta neljan tunnin jalkeen
alkavalta kahdelta tunnilta. Lakisaateiset ja sddolosuhteista johtuvat seisokit tai ennak-
koilmoitettavat lyhytaikaiset seisokit, kuten huolto ja tankkaus, eivét aiheuta sanktiota
palveluntuottajalle. Palveluntuottajalla on velvollisuus ilmoittaa Liikenneviraston tielii-
kennekeskukselle yli puoli tuntia kestavista liikennekeskeytyksista.

1.5 Tehtavat ja vastuunjako lauttapaikoilla

Tehtavét ja vastuunjako liikennepalvelun tilaajan ja palveluntuottajan valilla lauttapai-
kalla ja lauttavalilla on madritelty yleispatevassd vastuumatriisissa, joka kattaa kaikKi
Suomen lauttapaikat.

Tehtavét ja vastuunjako (pl. silloitukseen liittyvé vastuunjako) jaetaan lauttapaikoilla ja
-vaylilla kahdeksaan tehtdvé-/vastuualueeseen:

Lauttaliikenne

Yleinen tie ja lauttaranta

Valaistus ja energia

Liikennemerkit, puomit ja tiedotustaulut
Vesirakenteet

a) kalturit ja ponttonit

b) lauttalaiturit, maatuet

c) tukiseinat ja -tihtaalit

6. Laiva- ja tielaiturit

7. Lauttavalistd varoittavat vesiliikennemerkit
8. Lauttavalit

arwnE

Palveluntuottajan tehtdviin kuuluvat lauttakaluston hankinta ja lauttaliikenteen operatii-
vinen toiminta seké talvikaudella myos lauttaliikennettd korvaavien jaateiden hoito kah-
della lauttapaikalla (Raisald ja Hailuoto). Lauttojen kiinnittymiseen liittyvien vesiraken-
teiden kuten kalturien ja ponttonien hankinta ja yllapito kuuluvat palveluntuottajalle.
Lauttaliikennettd opastavien kiinteiden liikennemerkkien, opasteiden, puomien ja tiedo-
tustaulujen hoito ja yllapito sekd valttdmaton laiturivalaistus lauttarannassa kuuluvat
niin ikadn palveluntuottajien tehtéviin ja vastuisiin. Lauttavaylien osalta palveluntuotta-
ja vastaa vaylamerkkien hoidosta seké valin valvonnasta. Palveluntuottaja vastaa lautta-
paikkojen siisteydesta, jatehuollosta, yleisten saniteettitilojen hoidosta sek& lauttahenki-
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Iokunnan sosiaalitilojen ja varastojen yllapidosta. Palveluntuottajan tulee myds tayttaa
toimintaan liittyvié tyésuojelu- ja ympéaristomaarayksia.

Palveluntilaajan keskeisiin tehtdaviin ja vastuualueisiin lukeutuvat lauttapaikkojen seka
lautan ja rannan yhtymékohdan infrastruktuurin rakennuttaminen ja yllapito. ELY-
keskus vastaa lauttaliikenndintiin suoraan liittyvien ja liikennetté fyysisesti ja teknisesti
mahdollistavien rakenteiden, (ml. laiturit, tukiseinat ja tihtaalit) korjaamisesta ja raken-
tamisesta sekd valin mahdollisista ruoppaus- ja levennystoistd. ELY-keskus yllapitaé
lauttaliikenteen tietopalvelua ja liikennekeskusta sekd huolehtii lauttapaikkojen liiken-
netilastoinnista. Liikennemerkkien (pl. lauttaliikenteeseen suoraan liittyvien Kkiinteiden
lilkennemerkkien ja opasteiden jne.) rakentamisesta, huollosta ja kunnossapidosta vas-
taa ELY-keskus.

Tienpitdjan viranomaistehtavat kuuluvat ensisijaisesti tilaajalle, mutta palveluntuottajal-
la on kuitenkin velvollisuus tukea naitd tehtdvié ja osallistua niiden suorittamiseen. Pal-
veluntuottaja on myos velvollinen auttamaan poliisia seka palo- ja pelastusviranomaisia
liikennevahinkojen ja luonnonvoimien aiheuttamissa onnettomuus- ja poikkeustilanteis-
sa sek& ilmoittamaan niista ELY:n liikennekeskukseen.

1.6 Kilpailuttaminen, sopimuskaudet ja hinnoittelu

Maantielauttaliikenne Kkilpailutetaan kokonaispalveluna. Sopimukset lauttaliikenteen
hoidosta ovat vuoteen 2012 asti olleet kolmen, viiden ja kymmenen vuoden pituisia
pitéen sisalla&n uusien lauttojen hankinnan ja olemassa olevien lauttojen peruskorjauk-
set nykyvaatimuksia vastaaviksi.

Palveluhankinnan osalta tavoitteena on ollut pyrkid pitkakestoisiin palvelusopimuksiin,
jotka enenevasséd maarin mahdollistaisivat modernimman, kdyttdvarmemman seka suu-
rempikapasiteettisen lauttakannan uushankinnan. Vuoden 2013 alusta voimaan astuneet
sopimukset ovat yhtd poikkeusta lukuun ottamatta viiden tai kymmenen vuoden mittai-
sia.

Vuoden 2012 lopussa voimassaolevien olevien sopimusten keskima&rdinen pituus oli
5,1 vuotta, kun se vuoden 2013 alussa useamman sopimusuudistuksen my6ta nousi 6,3
vuoteen. Vuoden 2013 alussa 72 % sopimuksista oli kestoltaan viisi vuotta, 26 %
kymmenen vuotta ja 3 % alle viisi vuotta.

Yrityksistd huolimatta kilpailtujen markkinoiden luominen maantielauttaliikenteessa on
ollut nihke&a ja liikenndintia on tdhan mennessa harjoittanut lahes yksinomaan valtio-
omisteinen FinFerries. Suurimmaksi kynnykseksi yrityksille 1ahted mukaan tarjouskil-
pailuun ovat muodostuneet lauttainvestointeihin liittyvat korkeat padomakustannukset
verrattuna lyhyisiin sopimuskestoihin (Varsinais-Suomen ELY -keskus, 2013). Markki-
noiden luomiseksi ELY-keskus on porrastanut sopimuskausien kestoja ja sopimuskoko-
naisuuksia, mink& kautta useammalle mahdolliselle palveluntuottajalle voidaan tarjota
mahdollisuus ja edellytykset maantielauttapalvelujen tuottamiselle.
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Liikennevirasto on hankkinut kaksi lauttaa Kietavéalan ja Skagenin lauttapaikoille, joi-
den osalta ainoastaan liikenndinti, edellisten sopimusten umpeutuessa, on kilpailutettu.
Aikaisemmin FinFerriesin liikenndimia yhteyksia hoitaa tarjouskilpailun voittanut suo-
malais-virolainen Euro Work Finland Oy.

Tarjouskokonaisuus annetaan kullekin lauttavalille erittelemattoména kokonaispaketti-
hintana kattaen koko Kilpailutettavan sopimuskauden. ELY korvaa suoritetun tyén pal-
veluntuottajalle kuukausittain. Sopimushinta on sidottu tarjoushetken kustannustasoon,
joka tarkistetaan takautuvasti kalenterivuosittain indeksiin, jonka perustana ovat Tilas-
tokeskuksen ansiotasoindeksi ja tukkuhintaindeksi. Indeksitarkistuksen yhteydessa
maksuerdat padivitetddn muuttunutta tilannetta vastaaviksi.

Palveluntuottajalle maksetaan suoritetusta liikennéintipalvelusta kuukausittain. Myos
polttoainehintojen muutosten osalta tehdddn kuukausittainen palvelumaksun tarkistus
tarjouksen jattdmisajankohdan tasosta.

Tilaajan toimesta, sopimuksen voimassaoloaikana tehty palvelutason muutos, antaa ai-
hetta sopimushinnan tarkistamiseen palvelusopimuksen allekirjoitushetken kustannusta-
soon n&hden.

1.7 Sopimuskauden aikainen seuranta

Lauttaliikennepalvelu on laatuvastuuperiaatteinen kokonaispalvelusopimus, jolle kes-
keistd on valmiuden yll&pito sekd laadun tuotto. Tienkayttajien tyytyvéisyys on yksi
tuottajan onnistuneisuuden kriteerejd. Palveluntuottajan velvollisuutena on toteuttaa
itsendisesti ja luotettavasti lauttaliikennepalvelunsopimuksen laadunvarmistus sopimus-
asiakirjojen ehtojen mukaisesti toiminta- ja laatusuunnitelmassaan esitettyja menettely-
tapoja ja periaatteita noudattaen. Palveluntilaajan edustaja tarkastaa pistokokein laadun
toteamismenetelmien oikeellisuuden. Jos palveluntuottajan laatu, laatu- tai poikkeama-
raporttien sisaltd ei vastaa toteutunutta laatua tai raportointi on jatetty tekeméttd, lange-
tetaan palveluntuottajalle sanktioita. Palveluntilaaja edellyttdd, ettd palveluntuottaja
sisdisesti varmistaa laadun toteutumisen ja yll&pitaa riittavia seurantajérjestelmia. Palve-
luntuottaja esittad toiminta- ja laatusuunnitelmansa palveluntilaajalle vuosittain.

Palveluntuottaja on velvollinen pitdmaan liikennepéivékirjaa tai vastaavaa kokoavaa
raportointimenetelmaa, jonka yhteenvetoraportti toimitetaan palveluntilaajalle sopimus-
kokouksia varten. Sopimuskauden aikana ELY-keskuksen ja palveluntuottajan edusta-
jat kokoontuvat vuosineljanneksittain mééramuotoiseen sopimuskokoukseen, jossa mm.
kasitellaan liikenndintiin liittyvia asioita, kuten liikennepoikkeamia, vahinkoasioita,
vastaanotettuja asiakaspalautteita. Molemmilla osapuolilla on ma&radmuotoisten kokous-
ten lisaksi oikeus kutsua koolle yliméaardisia kokouksia.
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1.8 Laadunvalvonta ja asiakastyytyvaisyys

Maantielauttojen asiakastyytyvéisyyttd ei Suomessa mitata systemaattisesti eika séan-
nollisesti lauttavalikohtaisesti. Maantielauttojen kayttajilla on mahdollisuus palveluntar-
joajan kotisivuilla antaa lauttavélikohtaista palautetta lautan liikenndintiin liittyvissa
asioista ml. henkildstod, etuajo-oikeutta, aikataulua, lauttaa, lauttarantaa, liikkenndintia ja
tiedottamista koskevissa asioissa. Asiakas voi antaa niin positiivista kuin negatiivista
palautetta tai esittdd kehittdmisideoita joko yhteystiedoin tai anonyymisti. Annettava
palaute on mahdollisuus antaa ainoastaan kvalitatiivisessa muodossa. Myds ELY-
keskuksen kotisivuilla on mahdollisuus antaa palautetta.
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2 MAANTIELAUTTALIIKENNE RUOTSISSA

Maantielauttaliikenteen jarjestamisestd Ruotsissa vastaa Ruotsin valtion tienpitoviran-
omainen Trafikverket (Liikennevirasto), jonka vastuulla on Ruotsin tie-, rautatie-, meri-
ja ilmaliikenne (Trafikverket, 2013). Palveluntuottajana toimii Trafikverket Farjerede-
riet (Liikenneviraston lauttavarustamo). Ruotsissa on yhteensa 39 yleistd maantielaut-
tayhteyttd, joista 21 liikenndidaan vapaasti ohjattavilla maantielautoilla ja 18 vaijeri-
lautoilla. Yhteens& Ruotsin maantielauttakalustoon kuuluu 63 lauttaa (Trafikverket Far-
jerederiet, 2013).

Maantielauttatoiminta Ruotsissa kattaa: 1) maantielauttaliikenndinnin Trafikverketin
madritteleman palvelutason mukaan, 2) liikenndintiin liittyvén tiedottamisen, 3) laut-
tayhteyksid korvaavat jaatiet, 4) lauttojen liikenndinnin ja huollon seka 5) lautta-
paikkojen toiminnan ja yll&pidon. Vuonna 2010 valtion maantielauttaliikenteelle varatut
madrérahat olivat noin 530 miljoonaa kruunua (63,8 miljoonaa euroa). Vuonna 2011
Farjerederiet kuljetti yhteensa ldhes 11,9 miljoonaa ajoneuvoa ja 21 miljoonaa henkil6-
matkustajaa (Trafikverket Farjerederiet, 2013).

2.1 Lainsdadanto

2.1.1 Maantielaki (Vaglag SFS 1971:948) ja maantieasetus (Vagférordning, SFS
2012:707)

Trafikverket toimii valtiollisena tienpitoviranomaisena Ruotsissa (Sveriges Riksdag
2012, Vagforordning, SFS 2012:707). Toisena keskeisend tienpitoviranomaisena ovat
kunnat, joita kuullen Trafikverketilld on oikeus méaérata niille tienpitovelvoitteita.
Maantielautat ovat osa yleista tieverkostoa (Sveriges Riksdag 1971, Vaglag, SFS 1971:
948) ja ne tulee pitéé liikenteessa tarpeen mukaan seka hyvaksyttavassa kunnossa huol-
to-, korjaus- ja muilla tarvittavilla toimenpiteilla. Oikeus aikatauluja ja tiemaksuja kos-
kevien paatosten tekemiseen on tienpitoviranomaisella, tai jos asianomaisia tienpitovi-
ranomaisia on useita, yhteisymmarryksessa ndiden kesken. Jos yhteisymmarrysta ei
synny, Trafikverketillda on lopullinen paatdsvalta. Lauttaliikennettd koskevissa péatok-
sissé on kuitenkin kuultava myds Sjofartsverketida (Merenkulkulaitos) (Sveriges Riksdag
2012, SFS 2012:707). Tienpidossa on otettava asiaankuuluvalla tavalla huomioon yksi-
tyiset ja yleiset edut, kuten liikenneturvallisuus, ympéristonsuojelu, luonnonsuojelu ja
kulttuuriymparisto (Sveriges Riksdag 1971, SFS 1971: 948).

Transportstyrelsen (Liikennehallitus) on Naringsdepartementetin (Elinkeinoministerio)
alainen kansallinen hallintoviranomainen, jonka toimialaan kuuluvat liikenneturvalli-
suuteen liittyvat tehtdvat, kuten séantely-, lupa- ja valvonta-asiat. Transportstyrelsen
perii alusten méaraaikaisista katsastuksista aluskohtaisia, alustyypin ja bruttokantavuus-
luokan mukaan madrittyvia vuosimaksuja. (Transportstyrelsen 2012, TSFS 2012:116).

Myds uudisrakennuksiin, peruskorjauksiin ja uudelleenliputuksiin liittyvésté valvonnas-
ta Transportstyrelsen perii maksun. Kaikilla matkustaja-aluksilla (joiden sallitaan ottaa
yli 12 matkustajaa) ja joiden kantavuus on 20 tonnia tai enemman pitaisi olla turvallista
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miehitystd koskeva paatds aluksen minimimiehistdvahvuudesta. Naista selvidd, kuinka
monta miehiston jasentd aluksella pitéa olla ja mitd oikeuksia heilld tulee olla. (Trans-
portstyrelsen, 2010, TSFS 2010:102).

2.1.2 Lainsaadanto julkisista hankinnoista

Ruotsissa julkisia hankintoja saatelevat 22.11.2007 annetut laki julkisesta hankinnasta
(Sveriges Riksdag 2007, Lag om offentlig upphandling, SFS 2007:1091), seka laki
vesi-, energia-, kuljetus- ja postipalvelujen hankinnasta (Sveriges Riksdag 2007, Lag
om upphandling inom omradena vatten, energi, transporter och posttjanster, SFS 2007:
1092). Farjerederiet soveltaa hankinnoissaan ensin mainittua. Laki noudattaa EU:n maa-
rittelemid julkisten hankintojen yleisia periaatteita, jotka ovat syrjimattomyyden periaa-
te, yhdenvertaisen kohtelun periaate, suhteellisuusperiaate, avoimuuden periaate ja vas-
tavuoroisen tunnustamisen periaate. Hankintaviranomaisen on kohdeltava palveluntar-
joajia tasapuolisesti ja syrjimattd, eivatkd tarjouspyyntodasiakirjat saa sisaltdd mitédan
syrjivia vaatimuksia (syrjimattomyyden periaate). Kaikilla palveluntarjoajilla tulee olla
yhtéldiset mahdollisuudet osallistua hankintamenettelyihin ja niitd koskevien tietojen on
oltava avoinna kaikille yhtaldisesti ja samanaikaisesti (yhdenvertaisen kohtelun periaa-
te). Asiakirjat eivat saa siséltdd vaatimuksia, jotka eivat ole sopimuksen kannalta vélt-
tdmattomid ja vaatimusten on liityttdva ja oltava oikeassa suhteessa siihen, mita hanki-
taan (suhteellisuusperiaate). Hankintaprosessin tulee olla avoin ja ennakoitava. Kilpai-
luttamisvelvoite aiheutuu Euroopan komission maérittelemien sopimusten kynnysarvo-
jen mukaisesti lauttaliikenteen osalta 200 000 euroa ylittaville tavara- ja palveluostoille.

2.2 Lauttaliikennoéintipalvelun tilaaja

Ruotsin maantielauttaliikenteen jarjestamisesta vastaa Trafikverket, joka aloitti toimin-
tansa vuonna 2010, kun silloiset Transportstyrelsen (Liikennehallitus), Banverket (Ra-
tavirasto) seké osia Sjofartsverketista (Merenkulkuvirasto) ja Luftfartsverketista (I1lmai-
luvirasto) yhdistettiin.

Trafikverket on Ruotsin valtion viranomainen, jonka vastuulla on Ruotsin tie-, rautatie-,
meri- ja ilmaliikenne (Trafikverket, 2013). Trafikverketin vastuulla on valtion tie- ja
rautatieverkoston kehittdminen ja yllapito liikennelainsdaddnnén maarittelemista lahto-
kohdista. Trafikverket neuvottelee ja ostaa maantielauttojen liikenndintipalvelut Trafik-
verket Férjerederietiltd seké valvoo palvelusopimusehtojen taytantddnpanoa ja sisaltoa.

Trafikverketin tehtdva on yhdenmukaistaa maansa maantielauttaliikennetta seké kasitel-
14 litkenndintiin liittyvid aikataulumuutoksia. Laadullisesta ndkokulmasta Trafikverketin
tavoitteena on yllapitaa tehokasta liikenndintijarjestelmad, parantaa liikenndintiin liitty-
vaé tiedottamistaan (litkennetiedotus) seké taata asiakastyytyvaisyys.
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2.2.1 Maantielauttaliikenteen koordinaatioryhma -lauttaliikenndintia koskevien
asioiden kasittely

Maantielauttaliikennetoimintaa  k&sitellddn  maantielauttaliikenteen  koordinaatio-
ryhmassd, jota johtaa Trafikverket yhdessa eri aluepiirien maantieviranomaisten edusta-
jien kanssa seké tarvittaessa maantielauttavarustamon edustajan kanssa.

Koordinaatioryhman tehtavd on maarittdd yhdenmukaiset ja asiakasléhtoiset toimintata-
vat seuraavilla osa-alueilla:

e Palvelutaso ja liikennetiedottaminen

e Aikataulut ja litkenndinnin mukauttaminen/lisédminen kesakaudella
e Etuajo-oikeus- ja lisdvuorohakemusten kasittely

e Maantielauttaterminaalien suunnittelu

e Uudet lauttalinjat tai lisavuorot

o Jadtiet

2.3 Palveluntuottaja

Maantielauttapalveluja tarjoava Trafikverket Farjerederiet (Lauttavarustamo) on Trafik-
verketin liiketoiminta- ja tulosyksikkd. Férjerederietin yhtidittdmisté on selvitelty, mutta
nykyinen toimintamalli osana Trafikverketid on ainakin toistaiseksi toimiva jarjestely.
Ruotsissa on yhteensa 39 yleistd maantielauttayhteyttd, (13 valtiontukea saavaa yksi-
tyista yhteyttd), sekd yksi kunnallinen yhteys. Farjerederiet toimii myos palveluntuotta-
jana Ekeron ja Visingson lauttavéleilld, jotka yleisista lauttayhteyksistd poiketen ovat
maksullisia yhteyksia.

Ruotsin maantielauttakalusto késittdd yhteensa 63 lauttaa, jotka ovat Farjerederietin
omistuksessa. Maantielauttayhteyksid on Ruotsissa Skanesta Norrbotteniin, joskin yh-
teydet ovat keskittyneet Lansi-Gotanmaan (12 yhteyttd) ja Tukholman l&&neihin (10
yhteyttd). Maantielauttayhteydet jakautuvat 18 aluepiiriin, joista kustakin vastaa alue-
paallikko. Farjerederietin paakonttori sijaitsee Vaxholmissa.

2.4 Palvelutaso

Ruotsin maantielauttaliikenteen padmaarana on kehittdéd palvelutasoa asiakaslahtdisem-
maksi korostaen palvelun turvallisuutta ja minimoiden liikenndinnin ympadristévaiku-
tuksia.

Trafikverket neuvottelee ja tilaa maantielauttapalvelut palveluntuottajilta sek& seuraa ja
valvoo palveluntarjoajien palvelutuotantoa. Trafikverket mééarittda maantielauttayhteyk-
sien palvelutason seké vahvistaa lauttaliikenndinnin aikataulut. Lauttaliikenteen lautta-
paikkakohtainen palvelutaso maaritellaan liikennéintipalvelusopimuksen lauttavélikoh-
taisissa liitteissa seuraavilla muuttujilla; 1) liikenndéintiaikataulu, 2) hyodtykuorma ja
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kantavuusluokka seka 3) henkil6-autoekvivalentissa mitattu autojenkuljetuskapasiteetti
per tunti. Taman lisaksi palvelutasoa maaritelld&n yleistason lisékriteereilla.

241 Aikataulut

Kullekin maantielauttavalille on madritetty aikataulu, jonka ldhtokohtana on edeltavan
sopimuskauden aikataulu, jota tarkistetaan ja mukautetaan julkisen liikenteen liityntéai-
kataulujen, tyoématkaliikenteen, ylitysaikojen ja seuraavien Kkriteerien mukaisesti:1) kut-
suttavien vuorojen tarve véleillg, joilla ei ole jatkuvaa kysyntég, 2) yhteydet, joilla yo-
liikennettd on normaalisti tunnin valein klo 22.00-06.00, 3) yéliikenteettémat yhteydet,
joilla on palvelua péivésaikaan klo 06.00-22.00 vélilla, 4) lautta-aikataulujen mukaut-
tamisessa tulee ottaa huomioon julkisen liikenteen sujuvuus ja 5) linjaliikennettd har-
joittavien bussien etuajo-oikeus.

Aikataulutuksella haetaan toiminnan tehokkuutta sek& minimoidaan ymparistovaikutuk-
sia, kuljettamalla useampi ajoneuvo yhdella vuorolla. Aikataulutettu liikenne helpottaa
myos asiakkaiden matkasuunnittelua.

Liikenndinnin normaalioloissa lauttapaikalle ei saa muodostua sellaisia jonoja tai ruuh-
kia, jotka estdisivat tyomatkaliikenteessd matkaavien paasyn ensimmaiselle ajettavalle
vuorolle. Jos ajoneuvo ei paase ensimmadiselle ajettavalle vuorolle, on lautan ajettava
lisdvuoro.

Voimassaoleva aikataulu on yhteiskunnan Trafikverketin kautta kustantama palvelu.
Voimassaolevan aikataulun liséksi ajettavia vuoroja on mahdollista hankkia suoraan
Farjerederietilta.

Suunnittelemattoman liikennekatkoksen yhteydessa on liikenndéintia pystyttava jatka-
maan vahintddn yhdellg lautalla mahdollisimman pian katkoksen tapahduttua, mutta
viimeistddn kahdeksan tunnin sisélld. Suomesta poiketen Ruotsilla ei ole kdytdssé sank-
tiokéaytantod. Vaylilla ilman kiintedd vaihtoehtoista yhteyttd, tulee korvaava matkustaja-
alus katkon yhteydessa jarjestad viimeistadn kahden tunnin sisélla. Liikennerajoituksia
maantielauttaliikenteessd voidaan méarata tilanteen vaatiessa turvallisuussyista, mukaan
lukien myrskyt, merenkéynti, jadeste, meripelastustoimenpide, vaarallisten aineiden
kuljetus tai muusta vastaavasta syysta.

2.4.2 Hyotykuorma ja kantavuus

Lauttareitilld olevan lautan on pystyttdva kuljettamaan vahintdadn saman kantavuusluo-
kan ajoneuvoja, kuin mitka enintdan ovat sallittuja sille johtavilla maanteilld. Tasta voi-
daan poiketa vain erityistapauksissa, kuten onnettomuustilanteissa. Y limittaiset ajoneu-
vot ja ajoneuvokuljetukset tulee ilmoittaa lauttapaikalle etukateen jos mahdollista.
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2.4.3 Henkildautokapasiteetti

Lauttojen on kyettava kuljettamaan maaratty maara henkildautoekvivalenteiksi muutet-
tuja ajoneuvoja tunnissa. Eri ajoneuvoluokkien toteutuneet ajoneuvomaarat muutetaan
henkildautoja vastaavaksi lukumaaraksi kokoluokalle mééritettyd henkildautokerrointa
kayttden (PBE= personbilsekvivalent/HAE= henkildautoekvivalentti).

2.4.4 Palvelutason muut kriteerit

Ruotsissa palvelutaso kattaa lauttaliikenndinnin lauttavalikohtaisten teknisten méaritys-
ten lisdksi muita lisdkriteerejad ja yleistason ohjeita siitd syystd, ettd palveluntuottaja on
osa Trafikverketid. Yleispateva palvelutaso-ohje kattaa kohdissa 2.4.1-2.4.3 esitettyjen
kriteereiden lisaksi seuraavia lisakriteereja:

Odotusaika litkennehéiridissa
Lauttaliikenndinnin rajoitukset
Pelastusviranomaisten avustaminen
Lautan kantavuus ja ylisuuret ajoneuvot
Julkinen liikenne

Asiakkaiden tiedottaminen

WC:t

Jalankulkijat ja pyoréilijat lautalla

. Litkuntarajoitteisten huomioiminen lautalla
10. Matkustamotilat lautalla

11. Mainostaminen

12. Lauttaterminaalit

©COoNO~WNE

Alla on esitetty keskeisin sisélto listatuista palvelutason lisékriteereista.

Etuajo-oikeus lautoille kattaa halytysajossa olevat ajoneuvot sekéd pelastuspalvelujen,
virantoimituksessa ja halytysajossa olevat tullin ja poliisin, rannikkovartioston, ladkarin,
sairaanhoitajan, kéatilon tai eldinldékérin ajoneuvot (Sveriges Riksdag 1998, Trafikfor-
ordning, SFS 1998:1276). Etuajo-oikeus koskee my0s sdanndllista linja-autoliikennett,
taksiliikennetté ja koulukyyteja.

Joukkoliikenne on koordinoitu siten, ettd lautta odottaa aikataulustaan myohdassé olevaa
linja-autoa pyynndésta enintaan viisi minuuttia. Myos ajoneuvoilla, joiden sijoittaminen
autojonoon on mahdotonta terveydelle haitallisista tai ymparistosyistd, on etuajo-oikeus
lautalle. Kolmelle lauttavalille (Ostan&-Ljusterd, Farésund-Broa ja Vind-Hampetorp),
myonnetdan etuajo-oikeus pysyvaluonteisen saaristoasumisen tai tydssakaynnin perus-
teella. Myos ylisuurille kuljetuksille on mahdollisuuksien mukaan annettava etuoikeus
lauttakuljetukseen.

Liikennetiedottaminen on Trafikverketin ja Férjerederietin ensisijaisia kehittdmisosa-
alueita. Lauttapaikoilla tulee olla infotaulut siséltden voimassaolevat aikataulut ja muu-
ta olennaista tietoa lauttaliikenteesté ko. vélilla, esimerkiksi lautan lastaus- ja purkuoh-
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jeet. Aikataulujen on oltava matkustajien saatavilla myds painetussa muodossa. Tietoa
lauttojen aikatauluista ja mahdollisista liikennehéiridistd on mahdollista saada myds
alypuhelinpohjaisesta internetpalvelusta tai tekstiviestind puhelimeen. Kaikille lautta-
paikoille on viiden vuoden sisélla tarkoitus asentaa elektroniset infotaulut, joiden avulla
voidaan tiedottaa hairidista liikenteessa tai muista liikenteeseen vaikuttavista tekijoist,
kuten esim. halytysajoneuvoista, vaarallisten aineiden kuljetuksista tai teknisesta viasta.

Matkustajatilojen tulee olla viihtyisat ja uudisrakennusten tai laajamittaisten peruskor-
jausten yhteydessé lautat tulee suunnitella ja rakentaa liikuntarajoitteisten matkustajien
tarpeet huomioiden. Lauttamatkan kestdesséd 15 minuuttia tai kauemmin tulee lautalla
olla kéaytettavissa WC.

Riippuen vuorovilin tiheydestd, saatilasta ja jalankulkevien matkustajien maarésta voi
lauttasatamassa olla tuulensuoja tai lammitetty odotustila.

2.5 Tehtavat ja vastuunjako lauttapaikoilla

Lauttapaikkoja koskeva tehtéva- ja vastuunjako Ruotsin maantielauttaliikenteessa nou-
dattaa padpiirteissadan samoja jakoperusteita kuin mit& sovelletaan Suomen lauttaliiken-
nepaikoilla. Ruotsin kaikille lauttapaikoille on kuitenkin tehty lauttapaikkakohtainen
listaus sovellettavasta tehtéva- ja vastuunjaosta, jotka saattavat poiketa toisistaan lautta-
paikan erityispiirteet, varustus ja palvelutarjonta huomioiden. Lauttarannan tehtavien
ja vastuiden alueellisen jakolinjan Trafikverketin ja Farjerederietin vélilla on karkeasti
madritelty kulkevan lauttarannan puomilla, jonka merenpuoleisesta osasta vastaa Férje-
rederiet ja maanpuoleisesta osasta Trafikverket. Alla on esitetty Bohus Malménledenin
tehtdvien ja vastuunjakoa:

Farjerederietin tehtavét ja vastuut:
e Lauttahenkilokunnan sosiaaliset tilat, maa-alue ja pysakointialue
Vinssirakennukset
Liikenneopasteet
Tievalaistus
Vélimerkit
Tiedotustaulut
Lauttapaikkojen hengenpelastusvarustus, pelastuslautta, venehaka ja tikkaat

Trafikverketin tehtavét ja vastuut:
e Lauttapaikat puomille asti
e Kaikki litkennemerkit
¢ Kiertoteiden liikennemerkit

Palveluntuottajan lauttahenkilokunnalla on velvollisuus tukea pelastusviranomaisia
akuuteissa tilanteissa. Hatatilanteissa lautta tulee, edellyttden ettd henkilokuntaa on va-
paana, luovuttaa pelastushenkilokunnan kéayttéon. Tienpitdja ei ole kuitenkaan vastuus-
sa pelastustoiminnasta. Palveluntuottajan vastuulla on myds tayttaa toimintaan liittyvia
tyosuojelu- ja ymparistomaarayksia (Sveriges Riksdag 1977, SFS 1977:1160).
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Farjerederietin vastuulla on huolehtia kommunikoinnista pelastuslaitoksen ja muiden
julkisten ja yhteiskunnallisten tahojen kanssa, sama patee myds Kriisitilanteissa.

2.6  Kilpailuttaminen, sopimuskaudet ja hinnoittelu

Palvelusopimuksessa Trafikverket madrittelee tilaamansa liikenndintipalvelun lautta-
paikkakohtaisen palvelutason. Kilpailun puuttumisesta johtuen Trafikverketin tilaamat
litkennodintipalvelut neuvotellaan suoraan Férjerederietin kanssa. Aikaisempana sopi-
muskautena voimassa olleet sopimukset ja maaritellyt palvelutasot toimivat uusi-
en/uudistettavien sopimusten pohjana. Sopimusten voimassaolo ajat ovat edellisen
(2006-2010) ja nykyisen (2011-2015) sopimuskauden aikana olleet viiden vuoden mit-
taisia kaikilla lauttavaleilld. Lauttapaikkakohtaiset aikataulut, tekniset yksityiskohdat
sekd vastuunjako palveluntilaajan ja -tuottajan kesken on méaritelty palvelusopimuksen
liitteissa.

Kuluvan sopimuskauden (2011-2015) hinnoittelu perustuu edellisen sopimuskauden
vastaavaan. Hinnoittelussa sovelletaan 80 % kiinte&a osaa ja noin 20 % muuttuvaa osaa,
joka on sidoksissa kuljetettujen ajoneuvojen maaréan tai henkildautoekvivalenttiin. Lo-
pullinen hinnoittelu indeksitarkistetaan sovellettavaa liikenndinnin kulurakennetta ku-
vaavaa lauttaindeksia (Farjeindex ar 2012) vastaan.

Taulukko 2.1 Lauttaindeksin rakenne.

Vapaasti ohjattavat .
P ) Vaijerilautat

lautat
Henkilostokulut 56 % 69 %
Polttoainekustannukset 14 % 4%
Yllapitokustannukset 19% 18 %
Muut kustannukset 11% 9%

Kiinteda osa maksetaan kuukausittain etukateen laskulla. Liikkuva osa sen sijaan makse-
taan toteutuneiden liikkennemé&éarien mukaan, kaikki ajoneuvot muunnettuna henkil6au-
toekvivalenteiksi (PBE=personbilsekvivalent/HAE=henkiléautoekvivalentti). Bussien
henkildautoekvivalentti esimerkiksi saa arvon 9.

2.7 Sopimuskauden aikainen seuranta

Palveluntilaaja jarjestaa ja kutsuu koolle maaramuotoisen lauttaliikennekokouksen vuo-
sineljanneksittéin. Palveluntilaaja vastaa kokouskutsusta, asialistasta ja poytékirjasta
normaalikdytédnt6jen mukaisesti. Asialista sisdltdéd mm. kohdan liikennepoikkeamien
raportoinnista. Lisdksi molemmilla osapuolilla on oikeus kutsua koolle ylimaaréaisia
kokouksia.
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Palveluntilaaja vierailee vuosisuunnitelman mukaisesti lauttayhteyspaikoilla yhdessé
lauttavarustamon edustajan kanssa. Vuosisuunnitelmaa tarkistetaan tarvittaessa. Palve-
luntilaajan pyrkimyksena on vierailla lauttayhteyspaikoilla vuosittain seka tavata palve-
luntuottajan lauttayhteyspaallikoita seka lauttavarustamon johdon edustajia esityslistan
mukaisesti. Palveluntilaaja kasittelee yhdessa lauttavarustamon johdon kanssa mahdol-
lisia tarpeita/muutoksia/puutteita, joita lauttavarustamo valittad edelleen kasiteltavéksi
omassa organisaatiossaan.

Trafikverket kasittelee ja neuvottelee ja lauttavarustamon kanssa maantielauttaliikennet-
t4 koskevien viranomaispéatosten kaytannon soveltamisesta ja implementoinnista eri
maantielauttaliikenndinnin alueellisissa piireissé.

Palveluntilaajalla on péaésy lauttavarustamon kayttojarjestelmaan, jonka kautta palvelun-
tilaaja voi saada tietoa liikennepoikkeamista, miehiston toimivallan statuksesta, tilintar-
kastuksesta ja liikennetilastoista. Palveluntilaajalla on oikeus sopimuskauden aikana
suorittaa ilman ennakkoilmoitusta liikenndintipalvelua koskevia tarkastuksia.

Trafikverket yhdessé Farjerederietin alue-edustajien kanssa kéy ja yllapitaa keskustelua
tienkayttdjien kanssa maantielauttaliikenndinnista esim. yhteisten kokousten valityksella
kuntien, etujérjestojen ja liikennditsijoiden kanssa.

2.8 Laadunvalvonta ja asiakastyytyvaisyys

Palveluntuottaja teettdd vuosittain ulkopuolisen tahon toteuttamana, kunkin lauttayhtey-
den liikennettd ja palvelua koskevan asiakaskyselyn, joka jaetaan 200 maantielautan
kayttajalle kullakin lauttavalilla. Vastausten perusteella kullekin lauttavalille koostetaan
ns. asiakastyytyvaisyysindeksi, jonka tuloksia verrataan aikaisempien vuosien tuloksiin.
Tulokset raportoidaan Trafikverketille ja samassa yhteydessa laaditaan toimintasuunni-
telma mahdollisten puutteiden korjaamiseksi. Vuonna 2012 tehdyssa asiakastyytyvéi-
syystutkimuksessa 77 % maantielauttojen kayttajista oli tyytyvaisia lauttaliikenteeseen.
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3 MAANTIELAUTTALIIKENTEEN KOKONAISVERTAILU SUOMESSA JA
RUOTSISSA

Tassa luvussa Suomen ja Ruotsin maantielauttaliikennettd on verrattu toisiinsa kokonai-
suuksina. Vertailussa tarkastellaan yleisten maanteiden maksuttomia lauttavélejd, joissa
Trafikverket Ruotsissa ja ELY-keskus Suomessa toimii tienpitoviranomaisena ja palve-
luntilaajana. Tarkastelusta on ndin ollen rajattu pois kunnalliset ja maksulliset lauttava-
lit. Suomen ja Ruotsin maantielauttayhteyksien kokonaisvertailun painopiste on seuraa-
vien tekijoiden tarkastelussa:

1. Lauttayhteysvalit ja kalusto

2. Liikenndintiaikataulut ja vuorofrekvenssit
3. Maantielauttojen kapasiteetti ja kdyttdaste
4. Kustannus- ja liikennesuoritevertailu

3.1 Lauttayhteysvalit ja kalusto

3.1.1 Suomi

Suomen maantielauttakalusto kasittdd yhteensd 46 maantielauttaa 41:11a yleisen tien
lauttapaikalla. Lauttapaikat ovat p&&asiallisesti keskittyneet Saaristomeren ja Ita-

Suomen alueille. Lauttayhteyksien pituudet vaihtelevat lyhimmilld&dn 169 metrista 9,5
kilometrin yhteysvaliin. Suomen lauttavalien keskipituus on 1287 metrié.
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1 Alassalmi

2 Arvinsalmi

3 Bergo

4 Bardsund

5 Eskilsd

& Hailuoto

7 Hammaronsalmi
8 Hanhivirta

9 Hirvisalmi

10 Hatinvirta

11 Hégsar

12 Kasnas-Langnas
13 Keistio

14 Kietavala

15 Kivimao

16 Koivukanta

17 Kokkila

18 Korppoo-Houtskari
19 Korppoo-Naomskata
20 Kortesalmi

21 Kuparovirta

22 Kustavi-Inio

23 Kylaniemi

24 Lamposaari

25 Mossala

26 Nauvo-Korppoo
27 Palva

28 Parainen-Nauvo
29 Pellinki

30 Puutossalmi

31 Rongonsalmi
32 Riaisala

33 Saverkeit

34 Skagen

35 Skaldo

3E Tappuvirta

37 Vartsala

38 Vekaransalmi
39 Velkuanmaa

40 Vand

41 Hogsara
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Kuva 3.1. Suomen lauttapaikat (ELY-keskus).

Lukumaaraisesti lautoista 12 kappaletta (33 %) on vapaasti ohjattavia ja 34 vaijerilaut-
toja (67 %). Suomen maantielauttojen keski-ikd on 30 vuotta (keskimaarainen raken-
nusvuosi 1983), keskiméardinen hydtykuorma 91 tonnia ja autokapasiteetti 23 henkil6-
autoa. Vapaasti ohjattavien lauttojen keskimaaréinen hyotykuorma on 159 tonnia ja
autokapasiteetti 40 henkil6autoa eli huomattavasti vaijerilauttojen keskimaaraista 62
tonnin ja 16 henkilfauton kapasiteettia suurempia. Vapaasti ohjattavat maantielautat
ovat myos keskiméaarin kymmenen vuotta vaijerilauttoja nuorempia.
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Taulukko 3.1. Suomen maantielauttojen keskimaarainen ika ja kapasiteetti.

Keskimaarainen Keskimaardinen Keskimaarainen
rakennusvuosi hyotykuorma autokapasiteetti
Vaijerilautta (34) 1980 62 16
Vapaasti ohjattava lautta (12) 1990 159 40
FinFerries (44) 1982 89 23
Euro Work Finland Oy (2) 2012 150 24
Kaikki yhteensa (46) 1983 91 23

3.1.2 Uudisrakennukset ja peruskorjatut lautat

FinFerries vastaanotti vuodenvaihteessa 2012/2013 yhteensd kolme peruskorjattua
maantielauttaa, joiden sijoituspaikat ovat Jarvi-Suomen Arvinsalmen, Kylédniemen ja
Kortesalmen lauttapaikat seké uudisrakennuksen Turun saariston Korppoon-Houtskarin
reitille. Vuonna 2011 peruskorjattiin myds Kivimon, Mossalan sekd Koivukannan lau-
tat. Maantielautat ovat edeltdjidédn kookkaampia tayttaen 60 tonnin kantavuusvaatimuk-
sen. Jarvi-Suomen uusissa lautoissa autokapasiteettia on nostettu 10:st&4 14:84n. Korp-
poon-Houtskarin reitti on 9 500 pitka, miké asettaa omat erityisvaatimuksensa maantie-
lautalle mm. talviliikenndinnissa. Maantielautan hyotykuorma on 225 tonnia ja autoka-
pasiteetti noin 65 henkildautoa. Matkustajille on lautan siséatiloissa kahvilatilat.

Euro Work Finland Oy:n operoimat, mutta Liikenneviraston omistamat uudet lautat
Kietdvalan (Puumala) ja Skagenin (Ini6) lauttapaikoilla ovat aikaisempia lauttoja huo-
mattavasti suurempia nostaen lauttojen hyoétykuormat 44 tonnista 150 tonniin samalla
tuplaten automé&éran noin 20 henkildautoon.

3.1.3 Ruotsi

Ruotsin maantielauttakalusto kattaa yhteensa 63 maantielauttaa 39:11a yleisen tien laut-
tavélilla. Maantielauttayhteyksid on Ruotsissa Skanesta Norrbotteniin, joskin yhteydet
ovat keskittyneet Lansi-Gotanmaan (12 yhteyttd) ja Tukholman laaniin (10 yhteyttd).
Lauttayhteyksien pituus on lyhimmilladn 75 metria ja pisimmilladn kymmenen kilomet-
rid, keskiarvon ollessa 1567* metria.

! Kustannus- ja suoritelaskuissa kaytetty 37 lauttavalin keskimaaraista lauttavalipituutta 1355 m
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Roduppleden
__Bohedenleden

Avanleden

Holmoleden

Hakanstaleden
& Isdleden ~§

Ammeroleden

Hemsdleden

Grasoleden
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Kuva 3.2. Ruotsin lauttapaikat (Trafikverket Farjerederiet).

Yhteensa 63:sta liikenteessa olevasta lautasta 23 (37 %) on vaijerilauttoja ja 40 (63 %)
vapaasti ohjattavia. Ruotsin maantielauttojen keski-ikd on alkuperdisesta rakennusvuo-
desta laskettuna 31 vuotta (keskimé&&rdinen rakennusvuosi 1983) ja uudistusvuosien
mukaan 27 vuotta (keskiméa&rainen rakennusvuosi 1986). Yhteensd kymmenen maantie-
lauttaa (kolme vapaasti ohjattavaa ja seitsemén vaijerilauttaa) on uusittu alkuperaisen
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rakennusvuoden jalkeen. Vaijerilauttojen keskiméaardinen hyotykuorma on 84 tonnia ja
vapaasti ohjattavien lauttojen 228 tonnia. Keskimaaréinen autokapasiteetti vaijerilautto-
jen osalta on noin 20 henkiléautoa ja vapaasti ohjattavien 41 henkiléautoa.

Taulukko 3.2. Ruotsin maantielauttojen keskimaarainen ika ja kapasiteetti.

T Keskimaardinen e e Keskimaardinen
Keskimaardinen . Keskimaardinen
. rakennusvuosi .. auto-
rakennusvuosi R hyoétykuorma X X
uudistusten jdlkeen kapasiteetti
Vaijerilautta (23) 1982 1988 84 20
Vapaasti ohjattava lautta (40) 1983 1984 228 41
Kaikki yhteensa (63) 1982 1986 175 33

3.1.4 Uudisrakennukset

Ruotsi on tilannut kalustoonsa kaksi uutta vapaasti ohjattavaa maantielauttaa, joista en-
simmaéinen sijoitetaan Gullmarsledenin lauttavalille Lénsi-Gotanmaalle ja toinen Vi-
singson lauttavalille Jonkopingin l&&niin. Gullmarsledenin maantielautta on Ruotsin
suurin maantielautta, joka soveltuu erityisesti raskaille kuljetuksille. Lautan hydtykuor-
ma on 600 tonnia ja autokapasiteetti 297 henkildautoa. Lautta toimitetaan kesalla 2014.
Visingson lauttavalin hyétykuorma on 60 tonnia ja autokapasiteetti 34 henkildautoa.
Lautta toimitetaan vuoden 2013 lopulla ja otetaan kdyttdon seuraavan vuoden kesélla.
Molemmat lautat rakennetaan Uudenkaupungin Tydvene Oy:lla.

3.2 Liikennointiaikataulut ja vuorofrekvenssi

3.2.1 Suomi

Suomen maantielauttaliikenne palvelee maantieliikennettd, Suomen maantielain puit-
teissa, lahtokohtaisesti ilman aikataulua; 41 maantielauttavélista 21 (51 %) operoi ilman
ennalta maarattyd vuoroaikataulua.

Taulukko 3.3. Suomen maantielauttojen paiva- ja viikkotason vuoromaarat.

MA-PE LA SU+pyhat
Vakiovuoroa Kutsusta Vakiovuoroa Kutsusta Vakiovuoroa Kutsusta
Vuoroa/pv 789 38 746 40 744 37
Vuoroa/vk 3945 190 746 40 744 37

Viikkotasolla vuonna 2013 Suomen maantieliikenteessa liikennéidaan yhteensd 5 700
lauttavuoroa, joista noin 270 (5 %) vuoroa liikenndidaén tarvittaessa kutsusta.
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Taulukko 3.4. Suomen aikataulutettujen ja kutsuttavien vuorojen maarat viikko- ja vuositasolla.

Vakiovuoroja Vuoroja kutsusta Vuoroja yhteensa
Vuoroa/vk 5435 267 5702
Vuoroa yhteensd/v 283 085 13884 296 969

Arkipdivind lautat aloittavat liikennoinnin keskiméarin klo 05.00-06.00 ja lopettavat
22.00-23.00 aikaan.

3.2.2 Ruotsi

Ruotsin maantielauttaliikenneyhteydet ovat kaikkien lauttapaikkojen osalta, Hogséaterle-
denin neljan henkil6auton maantielauttaa lukuun ottamatta, aikataulutettuja koko vuo-
delle. Viikkotasolla vuonna 2013 Ruotsin maantieliikenteessa liikenndidaan yhteensa
noin 12 600 lauttavuoroa, joista noin 1 270 (10 %) vuoroa liikenndidaan tarvittaessa
kutsusta.

Taulukko 3.5. Ruotsin maantielauttojen paiva- ja viikkotason vuoromaéarat.

MA-PE LA SU+pyhat
Vakiovuoroa Kutsusta Vakiovuoroa Kutsusta Vakiovuoroa Kutsusta
Vuoroa/pv 1713 167 1376 216 1375 216
Vuoroa/vk 8565 836 1376 216 1375 216

Vuositasolla aikataulutettujen vakiovuoroja on noin 588 000 vuoroa sekd kutsuttavia
vuoroja noin 66 000 vuoroa (10 %).

Taulukko 3.6. Ruotsin aikataulutettujen ja kutsuttavien vuorojen maarét viikko- ja vuositasolla.

Vakio-
2 |o_ Vuoroja kutsusta Vuoroja yhteensa
vuoroja
Vuoroa/vk 11317 1267 12 584
Vuoroa yhteensd/v 588 485 65 885 654 370

Arkipdivind lautat aloittavat liikenndinnin keskiméaarin klo 05.00-06.00 ja lopettavat
22.00-23.00 aikaan. Viikonloppuliikennginti ajoittuu noin 07.00 ja 22.00-24.00 valille.
Yli puolella eli 22 kpl lauttavélill& on aikataulutettua liikennetta vuorokauden ympéri.

3.3 Maantielauttojen kapasiteetti ja kdyttoaste

Suomen ja Ruotsin lauttaliikennettd vertailtaessa on molempien maiden maantielautta-
kalustolle laskettu maksimaalinen enimmaishydtykuorma- ja henkildautokapasiteetti
vuositasolla perustuen molempien maiden vuoden 2013 aikataulutettuihin lauttavuoroi-
hin. Henkil6autokapasiteetin osalta laskettiin lauttojen kéyttdaste myos lauttavaleittéin.
Vuosittaisten kokonaiskapasiteettien mééarittdmiseksi, kaikki yhteysvalin vuorot lasket-
tiin viikkotasolla yhteen (aikataulutetut vakiovuorot ja kutsuttavat vuorot) huomioiden
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liikenndintifrekvenssiin vaikuttavat tauot seké viikonpéiva- ja sesonkivaihtelut. Summa-
tut enimmaisvuoromaarat kerrottiin lauttakohtaisilla hyotykuorma- ja autokapasiteet-
tiarvoilla. Toteutuneita lilkennemaératilastoja hyddynnettiin kdyttdasteiden méaarittami-
Sessa.

Ruotsissa Trafikverket tilastoi vuosittain ja lauttavéleittdin lautoilla kuljetettujen ajo-
neuvojen lukumaaréat seka jakaa ne neljaéan eri luokkaan. Eri ajoneuvoluokkien toteutu-
neet ajoneuvomaéarat muutetaan henkilfautoja vastaavaksi lukumaaraksi kokoluokalle
madritettya henkil6autokerrointa kéyttden (PBE= personbilsekvivalent/ HAE= henkil6-
autoekvivalentti).

Taulukko 3.7. Ajoneuvoluokkien henkildautokertoimet Ruotsissa (personbilsekvivalent).

Ajoneuvoluokka Kerroin
Ajoneuvot 0-6 m 1
Ajoneuvot 6-15m 2,5
Ajoneuvot 15-24 m 4,5

Ylisuuret ajoneuvot,

. o . L 9
vaarallisten aineiden kuljetukset, linja-autot

Suomessa maantielautoilla kuljetetut ajoneuvot tilastoidaan keskiméérdisend vuorokau-
siliikenteend per lauttavéli ja jaetaan kolmeen luokkaan; 1) kokonaisajoneuvomaarat,
2) raskaat ajoneuvot ja 3) yhdistelmaajoneuvot sekd kesédkuukausien keskimaaraisena
vuorokausilitkenteend per lauttavali. Lauttojen ajoneuvomaérat lasketaan noin viiden
vuoden valein tieosuuksien automaattisia laskentapisteita hyédyntdmalla ja otanta tar-
kistetaan liikenteen kasvukertoimella. Parainen-Nauvo tieosuudella tosin suoritetaan
jatkuvaa tilastointia.

Vertailukelpoisten ajoneuvomaarétilastojen tuottamiseksi seka henkildautokapasiteetin
kayttoasteiden arvioimiseksi Suomen ajoneuvotilastoa ja -jakaumaa muokattiin vastaa-
maan kayttotarkoitusta ja Ruotsin tilastoja. Ruotsin ajoneuvotilastoja ja ajoneuvoille
maéarattyja ekvivalentteja hyodyntden Suomen tilastoille madritettiin ekvivalenttikerroin
6 raskaille ajoneuvoille ja yhdistelméajoneuvoille, jota sovellettiin myds Ruotsin tilasto-
jen osalta vuonna 2011.

Ruotsissa lauttavéleilla kuljetettiin vuonna 2011 yhteensd 11,8 miljoonaa ajoneuvoa,
joista 1,2 miljoonaa kappaletta (9 %) oli raskaita ajoneuvoja tai yhdistelmaajoneuvoja.
Henkildautoekvivalenteiksi muutettuna Ruotsissa kuljetettiin yhteenséd 14,4 miljoonaa
henkildautoa vastaava mééra ajoneuvoja.
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Taulukko 3.8. Vuositason ajoneuvomaarat ja -jakauma seka henkildautoekvivalentit.

i Raskaat ja yhdistelma- Ajoneuvot
Henkildautot/v . ..

ajoneuvot/v vheensi/v

Ruotsi KVL 10561 701 1246 807 11 808 508
uotsi

HAE 10561 701 3801336 14 363 037

S i KVL 4298 605 300 395 4599 000
uomi

HAE 4 298 605 1802370 6 100 975

Suomessa vertailuvuotena 2009 kuljetettu ajoneuvomééra oli yhteensd 4,6 miljoonaa,
josta 300 395 (7 %) oli raskaita ajoneuvoja tai yhdistelméajoneuvoja. Henkiléautoekvi-
valenteiksi muutettuna Suomessa kuljetettiin yhteensa 6,1 miljoonaa henkil6autoa vas-
taava maara ajoneuvoja. Tama luku perustuu automaattisten laskentapisteiden tilastoi-
maan automaaraan. Kyseistd HAE maaraé ei voida kuitenkaan verrata Suomen lauttaka-
luston 7,4 miljoonan enimmaiskapasiteettiin, sillda enimmaiskapasiteetin méaarittamises-
s& on pystytty ainoastaan huomioimaan aikataulutetut lauttavélit, joiden osalta autoka-
pasiteetti ja kuljettu matka on ollut saatavilla. Aikataulutettujen lauttavalien ajoneuvo-
jen madré henkildautoekvivalenteiksi muutettuna on 4,3 miljoonaa ajoneuvoa, joka an-
taa henkildautokapasiteetin kayttoasteeksi oli 58 %.

Taulukko 3.9. Lauttavalien henkildautoliikenteen ja raskaan liikenteen jakauma seka lauttojen henkildau-
tokapasiteetin kayttdasteet.

Raskaat ja Ajoneuvot H-a kapasiteetin
Henkil6autot/v yhdistelma- ! . .. P ..
. yhteensi/v kayttoaste
ajoneuvot/v
Ruotsi 91 % 9% 100 % 62 %
Osuus kaikista ajoneuvoista
Suomi 93 % 7% 100 % 58 %

Osuus kaikista ajoneuvoista

Ruotsin maantielauttojen yhteenlaskettu maksimihenkil6autokapasiteetti on vuositasolla
23,2 miljoonaa henkildautoa ja keskimaardinen henkildautokapasiteetin kéyttdaste
62 %.

3.4 Kustannus- ja liikennesuoritevertailu

Suomen ja Ruotsin valisen maantieliikenteen kustannusvertailussa on perehdytty tarkas-
telemaan ELY-keskuksen ja FinFerriesin sekd Euro Work Finland Oy:n vélisia sopi-
muskokonaisuuksia seka Trafikverketin ja Farjerederietin eriteltyja ja lauttavalikohtaisia
kustannusarvioita. Lauttaliikenndinnin kustannuksia on kokonaishintojen tarkastelun
lisaksi arvioitu lauttavaleittdin eri suoritteina huomioiden mm. vaihtoehtoiset lauttatyy-
pit, lauttavalien pituus ja liikennoity matka seka kuljetettu automéaara ja lauttojen henki-
I6autokapasiteetti. Maiden valisessé vertailussa on pyritty jos mahdollista ottamaan
huomioon koko kalusto ja kaikki yhteysvilit, joskin osassa tarkasteluja on jouduttu luo-
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tettavan tuloksen saamiseksi rajaamaan vertailu ainoastaan Suomen lauttaliikenteen 21
aikataulutettuun lauttavaliin.

Ruotsin kustannus- ja liikennesuoritelaskelmat kattavat 37 lauttavélia ja 53 maantielaut-
taa, joiden kustannuslaskelmiin tarvittavat yksityiskohtaiset ja lauttavalikohtaiset tiedot
saatiin Féarjerederietiltd. Tarkasteltujen vélien vuotuinen indeksitarkastamaton koko-
naiskustannus sopimuskaudella 2011-2015 on noin 62 miljoonaa euroa (517 mkr).
Lauttaliikenndinnin kustannukset jaetaan lauttavalikohtaisesti kiinteisiin ja muuttuviin
kustannuksiin, jotka jakautuvat suhteessa 80:20. Molemmat kustannuserat indeksitarkis-
tetaan painotettua lauttaindeksia (Farjeindex) vastaan seka vaijerilautoille, ettd vapaasti
ohjattaville maantielautoille. Ruotsin lauttaliikennettd ei tueta muilta osin eikéd kulueria
Kirjata toisaalle.

Suomen osalta kustannustarkastelun kohteina olivat kaikki Suomen 41 lauttavalia ja 46
maantielauttaa. Sopimuskokonaisuuksien sopimushinnat ovat erittelemattémia paketti-
hintoja, jotka kattavat kaikki sopimuskokonaisuuden lauttavalit sopimusaikana. Suomen
kaikkien palvelusopimuskokonaisuuksien sopimushinnat yltavat vuonna 2013 hieman
yli 41 miljoonaan euroon, joka on vuoden 2009 indeksitarkistamaton sopimushintato-
taali. Sopimushinnat ovat sidottuja tarjoushetken kustannustasoon, ja ne tarkistetaan
takautuvasti kalenterivuosittain indeksilla, jonka perustana ovat Tilastokeskuksen ansio-
tasoindeksi ja tukkuhintaindeksi. Polttoainehintojen hinnanmuutoksien osalta suorite-
taan kuukausittainen palvelumaksun tarkistus sopimustarjouksen jattamisajankohdan
tasoon verrattuna.

Suomen ja Ruotsin kokonaiskustannuksia vertailtaessa maakohtaiset kokonaiskustan-
nukset jaettiin lauttavalien lukuma&ralla. Ndin saadaan keskimaaréiseksi vuosikustan-
nukseksi Ruotsissa 1,66 miljoonaa euroa ja Suomessa 1,0 miljoonaa euroa per lauttava-
li. Keskimé&é&rdinen kustannusero on ndin ollen 662 000 euroa (66 %). Vertailtaessa ko-
konaiskustannuksia kunkin maan lauttakaluston lauttojen kokonaisméaaraan kustannus-
ero Ruotsin (1,16 MEUR) ja Suomen (0,89 MEUR) valilla supistuu, ollen kuitenkin
edelleen 260 000 euroa/lautta korkeampi (30 %) Ruotsissa.

Taulukko 3.10. Ruotsin ja Suomen lauttaliikenteen kokonais- ja lauttakohtainen kustannus.

Kokonaiskustannus Kustannus per lauttavali Kustannus per lautta
Ruotsi 61 586 323 1 664 495 1162 006
Suomi 41091 700 1002 237 893 298

Ruotsin maantielauttaliikenteen kustannuslaskelmien 53 lautasta 20 (38 %) on vaijeri-
lauttoja ja 33 (62 %) vapaasti ohjattavia lauttoja. Vaijerilauttojen kustannusosuus lautta-
lilkenteen 62 miljoonan euron yhteiskustannuksesta on 17 miljoonaa euroa (27 %) ja
vapaasti ohjattavien lauttojen kustannusosuus 45 miljoonaa euroa (73 %).



Maantielauttaliikenteen vertailu Suomessa ja Ruotsissa 33

Taulukko 3.11. Lauttaliikenteen kustannusrakenne lauttatyypeittéin.

KOKONAISKUSTANNUS (EUR) Vaijerilau'.c.at Vapaasti ohjattayat
yhteensa lautat yhteensa

Ruotsi 16 758 342 44 827 982

Suomi 22 154 700 18 937 000

KUSTANNUS PER LAUTTA/LAUTTATYYPPI (EUR)

Ruotsi 837917 1358424

Suomi 651 609 1578 083

Diff. 29 % 16 %

Suomen 46 lautasta 34 (70 %) on vaijerilauttoja ja 12 (30 %) vapaasti ohjattavia lautto-
ja. Vaijerilauttojen kustannusosuus lauttaliikenteen 41 miljoonan euron indeksitarkista-
mattomasta yhteiskustannuksesta on noin 19 miljoonaa euroa (46 %) ja vapaasti ohjat-
tavien lauttojen kustannusosuus 22 miljoonaa euroa (54 %) eli kokonaiskustannus ja-
kautuu melko tasaisesti ndiden kahden eri lauttatyypin valilla.

Lauttatyyppikohtaisessa kustannuserovertailussa vapaasti ohjattavien lauttojen kustan-
nukset Suomessa ovat 1,6 miljoonaa euroa/lautta ja Ruotsissa 1,4 miljoonaa euroa/lautta
(220 000 euroa tai 16 %). Vastaavasti lauttakohtainen kustannus vaijerilautoille Ruot-
sissa on 838 000 euroa ja Suomessa 652 000 euroa per lautta eli kustannus vaijerilautal-
le Ruotsissa on runsas 186 000 euroa korkeampi (29 %) Suomen vaijerilauttoihin ver-
rattuna. Molempien maiden osalta vapaasti ohjattavien lauttojen kustannukset ovat kor-
keammat kuin vaijerilauttojen.

Kustannusero vapaasti ohjattavien lauttojen ja vaijerilauttojen vélilld kussakin maassa
oli Ruotsin osalta 521 000 euroa (62 %) ja Suomessa 926 000 euroa (142 %) eli kustan-
nusero lauttatyyppien vélilld on Suomessa huomattavasti suurempi.

3.4.1 Kustannus kuljetussuoritteelle (henkildautoekvivalentille)

Ruotsin vuonna 2011 reilut 11,8 miljoonaa kuljetettua ajoneuvoa henkildautoekvivalen-
teiksi (HAE) muutettuina vastasivat noin 14,4° miljoonaa HAE:ta. Jakamalla lauttavali-
en vuotuinen kokonaiskustannus henkiléautoekvivalenttimaaralla saatiin Ruotsille kul-
jetussuoritteeksi 4,6 €/HAE.

Suomessa kuljetettiin vertailuvuotena 2009 liki 4,6 miljoonaa ajoneuvoa, joka
HAE:eiksi muutettuna oli 6,1 miljoonaa HAE:a. Suomen lauttakaluston kustannus
6,7 €/HAE oli 2,1 euroa (48 %) korkeampi kuin Ruotsille laskettu 4,6 €/ HAE suorite.
Ruotsin pienempi kustannus henkildautoekvivalenttia kohden selittyy kuljetettujen ajo-
neuvojen suuremmalla lukumé&éralla lauttaliikenteen kokonaiskustannukseen nahden.

? Kustannus- ja suoritelaskelmissa on kaytetty toteutuneen 14,4 miljoonan sijasta 13,5 miljoonaa HAE:ta,
johtuen Ekerdéledenin puuttuvista kustannustiedoista.
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Taulukko 3.12. Kokonaiskustannus- ja henkildautoekvivalenttivertailu.

Kokonaiskustannus Ajoneuvoja/v HAE/v €/HAE
Ruotsi 61 586 323 11 808 508 13527 882 4,6
Suomi 41091 700 4599 000 6100975 6,7

Ryhmiteltdessd kustannukset vaijerilauttojen ja vapaasti ohjattavien lauttojen kesken
ovat vaijerilauttojen kustannukset Suomessa 13 % Ruotsin kustannuksia alhaisemmat,
kun sitd vastoin vapaasti ohjattavien lauttojen kustannukset ovat ldhes 5,4 €/HAE
(129 %) korkeammat Suomessa.

Suomessa vapaasti ohjattavan lautan kustannus on 9,5 €/HAE, ollen 76 % korkeampi

vaijerilauttaan verrattuna. Ruotsissa sen sijaan vapaasti ohjattavalla lautalla on 2,1 eu-
roa tai 33 % pienempi kustannus vaijerilauttaan verrattuna.

Taulukko 3.13. Lauttavalien henkildautoekvivalenttien kustannusvertailu.

Kustannus (€) HAE €/HAE
Kaikki lauttavalit (37) 61 586 323 13 527 882 4,6
Ruotsi Vaijeri (19) 16 758 342 2711601 6,2
Vapaasti ohjattavat (18) 44 827 982 10 754 401 4,1
Kaikki lauttavalit (41) 41 091 700 6 100 975 6,7
Suomi Vaijerilautta (34) 22 154 700 4103 330 5,4
Vapaasti ohjattavat (7) 18 937 000 1997 645 9,5

Eniten henkil6autoekvivalentteja Suomen vaijerilautoilla kuljetetaan Puutossalmen,
Arvinsalmen sekd Vartsalan lauttavéleilld. Suomen korkeimmat kustannukset per HAE
saadaan kuitenkin vaijerilautoille Hogséaran (29 €/HAE), Palvan (23 €/HAE) ja Velku-
anmaan (21 €/HAE) lauttavéleilld. Vapaasti ohjattavien lauttojen lauttavaleilld eniten
henkildautoekvivalentteja kuljetettiin Parainen-Nauvon, Nauvo-Korppoon ja Hailuodon
lauttavéleilld. Kustannukset per HAE Suomessa ovat korkeimmat Kustavi-Inion
(27 €/HAE), Korppoo-Norrskatan (25 €/HAE) ja Kasnés-Hiittisten (25 €/HAE) lautta-
valeilla.

Taulukko 3.14. Kustannusvertailu henkildautoekvivalenteille per kilometri.

Kustannus (€) HAEkm €/HAEkm
Kaikki lauttavalit (37) 61 586 323 18 797 395 3,2
Ruotsi Vaijeri(19) 16 758 342 1533538 10,9
Vapaasti ohjattavat (18) 44 827 982 17 263 856 2,6
Kaikki lauttavalit (41) 41 091 700 8 767 105 4,7
Suomi Vaijerilautta (34) 22 154700 1946 290 11,4

Vapaasti ohjattavat (7) 18 937 000 6 820 815 2,8
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Kerrottaessa lauttavalien henkil6autoekvivalenttien vuotuinen lukumaaré (ja jaljempana
henkilbautokapasiteetti kohdassa 3.4.3) liikennoidylla lauttavélietdisyydellda saadaan
laskettua kuljetuskyvyn mitta; henkildautoekvivalenttikilometri vrt. tonnikilometri (ja
jaljempéana autokapasiteettikilometrille kohdassa 3.4.3).

Vertailtaessa kustannuksia henkildautoekvivalenttikilometrille kunkin maan kaikilla
lauttavéleilld saadaan Suomelle 1,4 euroa (43 %) korkeampi kustannus Ruotsiin verrat-
tuna. Vaijerilauttojen kustannukset ovat Suomessa 0,5 euroa (4 %) ja vapaasti ohjattavi-
en lauttojen kustannukset 0,2 euroa korkeammat (7 %) Ruotsiin nahden. Suomen kaut-
taaltaan korkeammat kustannukset koko lauttakalustolle ja molemmille lauttatyypeille
erikseen, johtuvat kustannusten suhteesta alhaisempiin HAE madriin ja hieman keski-
madréista lyhyemmista lauttavaleista Ruotsiin verrattuna.

Sek& Ruotsissa ettd Suomessa vaijerilauttojen henkildautoekvivalenttikustannukset per
kilometri olivat vapaasti ohjattaviin lauttoihin ndhden nelinkertaiset.

Suomessa suurimmat vaijerilauttojen henkildautoekvivalenttikilometriarvot kohdistuvat
Vartsalan, Puutossalmen ja Koivukannan lauttavaleille. Korkeimmat kustannukset per
henkildautoekvivalenttikilometri 16ytyvat kuitenkin Hatinvirran (86 €/HAEkm), Vanon
(67 €/HAEkm) ja Vekaransalmen (53 €/HAEkm) lauttavéleiltd. Yleensa ottaen vaijeri-
lautoilla on korkeammat kustannukset per henkil6autoekvivalenttikilometri vapaasti
ohjattaviin lauttoihin verrattuna, johtuen lyhyemmistd lauttavéleistd ja pienemmista
kuljetetuista HAE maéarista.

Suurimmat henkildautoekvivalenttikilometriarvot saadaan vapaasti ohjattaville lautoille
Hailuodon, Korppoo-Houtskarin ja Parainen-Nauvon lauttavéleilld. Kustannukset per
henkildautoekvivalenttikilometri ovat kuitenkin korkeimmat Korppoo-Norrskatan
(6 €/HAEkm), Nauvo-Korppoon (5 €/ HAEkm) ja Kustavi-Inion (5€ HAEkm) lauttava-
leilla.
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Kuvat 3.3. ja 3.4. havainnollistavat vaijerilauttojen ja vapaasti ohjattavien lauttojen
henkil6autoekvivalenttikustannuksen ja lauttavalin pituuden vélistd suhdetta ja hajontaa.
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Kuva 3.3. Henkil6autoekvivalentin kustannus- ja lauttavalin pituusjakauma Ruotsin 18 ja Suomen 34
vaijerilauttavaleille (Hemsoledenin ja Hakanstaledenin lauttavélit rajattu pois).
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Kuva 3.4. Henkildautoekvivalentin kustannus- ja lauttavélin pituusjakauma Ruotsin 17 ja Suomen 7 va-
paasti ohjattavien lauttojen lauttavéleille (Hemsoledenin ja Hakanstaledenin lauttavalit rajattu pois).

3.4.2 Kustannus tehdylle matkalle (lauttakilometri)

Kokonaiskustannus per vuotuinen liikennoity kilometrimddrainen matka on laskettu
kaikille Ruotsin lauttavéleille sekd Suomen 21 aikataulutetulle lauttavalille. Vuodessa
tehty matka on laskettu kertomalla lauttavalin pituus vuorojen enimmaismaaréallad mu-
kaan lukien kutsuttavat vuorot.

Suomen kustannukset per kuljettu matka ovat kauttaaltaan Ruotsin kustannuksia alhai-
semmat. Kunkin maan kaikkia lauttavélejd vertailtaessa, ovat Suomen kustannukset
keskimaarin 14 % Ruotsin kustannuksia alhaisemmat. Vertailtaessa Suomen ja Ruotsin
vaijerilauttojen kustannuksia keskend&n ovat Suomen kustannukset yli neljdnneksen
alhaisemmat per ajettu kilometri. VVapaasti ohjattavia lauttoja vertailtaessa kustannusero
kaventuu huomattavasti, kustannusten ollessa enda 4 % matalammat Suomessa. Niin
Ruotsissa kuin Suomessakin vaijerilauttavélien kustannukset per liikenndity kilometri
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ovat vapaasti ohjattavien lauttavélien kustannuksia alhaisemmat; Ruotsissa 6 % ja Suomes-
sa 28 %.

Taulukko 3.15. Kustannusvertailu liikenndidylle matkalle.

Kustannus (€)  Kuljettu matka (km) €/km

Kaikki lauttavalit (37) 61 586 323 1204 828 51,1

Ruotsi Vaijeri(19) 16 758 342 344 063 48,7
Vapaasti ohjattavat (18) 44 827 982 860 765 52,1

Kaikki aikatalutetut lauttavalit (21) 29 345 000 668 647 43,9

Suomi Vaijerilautta (14) 10 408 000 288 360 36,1
Vapaasti ohjattava (7) 18 937 000 380 287 49,8

Suurimmat kilometriméarat Suomessa liikenndidééan, Bergon vaijerilauttavalia lukuun
ottamatta, vapaasti ohjattavien lauttojen lauttavaleilla. Néaista eniten kilometreja karttuu
Korppoo-Houtskarin, Hailuodon ja Parainen-Nauvon lauttavaleilld. Suurin kustannus
kilometrid kohti saadaan Parainen-Nauvon (71 €/km), Kustavi-Inion (61 €/km) ja Kas-
nés-Hiittisten (54 €/km) lauttavéleilla.

Suurimmat kilometrimadréat vaijerilauttojen osalta Suomessa liikennoidaan Bergdn, Pal-
van ja Velkuanmaan lauttavaleilld. Korkeimmat kustannukset liikenndidylle kilometrille
saadaan Vanon (74€/km), Barésundin (73 €/km) ja Himmaronsalmen (54 €/km) lautta-
valeille.

3.4.3 Kustannus henkildautokapasiteetille

Lauttaliikennéinnin kokonaiskustannuksia on myds verrattu lauttojen enimmaishenkil6-
autokapasiteetteihin, jotka on saatu kertomalla kunkin lauttavalin vuodessa ajetut vuorot
lauttakohtaisilla henkildautokapasiteeteilla. Aikatauluttomat lauttavalit Suomessa on
rajattu pois maakohtaisesta vertailusta.

Ruotsin henkildautokapasiteettikustannukset ovat kaikki lauttavalit huomioitaessa Suo-
men kustannuksia matalammat. Ruotsissa henkil6autokapasiteetin keskimaarainen kus-
tannus koko lauttakalustolle on 2,8 €/henkil6autopaikka ja Suomessa vastaavasti
4,0 €/henkilbautopaikka, mistd syysta autopaikan kustannus Suomessa on yli 40 % kor-
keampi naapurimaahan verrattuna. Vaijerilauttojen osalta sen sijaan henkildautokapasi-
teetin kustannus Suomessa on ldhes kolmanneksen matalampi kuin Ruotsissa. Vapaasti
ohjattavien lauttojen henkildautopaikan kustannus on Suomessa yli 2,5-kertainen
(163 %) Ruotsin vastaavaan verrattuna.

Ruotsissa autopaikan kustannus vaijerilautoilla on 18 % korkeampi vapaasti ohjattaviin
lauttoihin verrattuna, kun taas Suomessa kustannus vaijerilautoille on vapaasti ohjatta-
vien lauttavélien kustannusta 69 % matalampi.
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Taulukko 3.16. Kustannusvertailu lauttojen autokapasiteetille.

Kustannus (€) kapatitaeetti kapilsri]t:etti
Kaikki lauttavilit (37) 61 586 323 22 010 549° 2,8
Ruotsi Vaijeri(19) 16 758 342 5308 520 3,2
Vapaasti ohjattavat (18) 44 827 982 16 702 029 2,7
Kaikki aikataulutetut lauttavalit (21) 29 345 000 7 398 304 4,0
Suomi Vaijerilautta (14) 10408 000 4711044 2,2
Vapaasti ohjattava (7) 18 937 000 2 687 260 7,0

Vaijerilauttavalien suurimmat henkilGautokapasiteetit 16ytyvat Puutossalmen, Skaldon
ja Pellingin lauttavaleiltd, jotka kaikki ylittavat 500 000 vuotuisen henkildautokapasi-
teetin. Vaijerilauttojen autokapasiteettien kustannukset alittavat kaikki 10 euron rajan.
Korkein kustannus kohdistuu Hogsaran (9 €/h-a kapasiteetti), Keistion (7 €/h-a kapasi-
teetti) ja Palvan (5 €/h-a kapasiteetti) lauttavaleille.

Vapaasti ohjattavien lauttavalien suurin autokapasiteetti 10ytyy Parainen-Nauvo vélilt,
joka ainoana lauttavélind yltda yli miljoonan henkildauton vuotuiseen kapasiteettiin.
Parainen-Nauvo lauttavélin jalkeen seuraavaksi suurimmat autokapasiteetit ovat Nauvo-
Korppoon ja Hailuodon lauttavéleilld. Korkeimmat kustannukset per autokapasiteetti
saadaan Korppoo-Houtskarin (15 €/h-a kapasiteetti), Kustavi-Inién (14 €/h-a kapasiteet-
ti) ja Hailuodon (14 €/h-a kapasiteetti) lauttavéleille.

Taulukko 3.17. Kustannusvertailu autokapasiteetille per kilometri.

H-a €/h-a

Kustannus (€) kapasiteettikm kapasiteettikm

Kaikki lauttavalit (37) 61 586 323 24 525 293 2,5
Ruotsi Vaijeri(19) 16 758 342 3774421 4,4
Vapaasti ohjattavat (18) 44 827 982 20 750 872 2,2
Kaikki aikataulutetut lauttavalit (21) 29 345 000 11585478 2,5
Suomi Vaijerilautta (14) 10 408 000 2 883 657 3,6
Vapaasti ohjattava (7) 18 937 000 8701 821 2,2

Ruotsin ja Suomen kustannukset koko lauttakaluston seka vapaasti ohjattavien lauttojen
osalta ovat samansuuruisia. Vaijerilauttojen henkildautokapasiteetin kustannus per ki-
lometri Suomessa sité vastoin on noin viidenneksen matalampi Ruotsiin verrattuna.

Molempien maiden autokapasiteetin kustannus per kilometri on korkeampi vaijeri-
lautoille; Ruotsissa 105 % ja Suomessa 66 %.

* Ekerdn 1,2 miljoonan henkildautokapasiteetti rajattu pois 23,2 miljoonan kokonaishenkildautokapasi-
teetista johtuen puuttuvista kustannustiedoista
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Suurimmat henkildautokapasiteettikilometriarvot Suomessa saadaan vapaasti ohjattavil-
le lautoille, joskin kustannukset henkildautokapasiteettikilometrille molemmat lautta-
tyypit huomioiden ovat padasiallisesti matalimmasta péésté, johtuen vapaasti ohjattavi-
en lauttavélien pidemmistd etaisyyksista sekd korkeammista ajoneuvoméaérista. Kustan-
nukset vapaasti ohjattavien alusten henkil6autokapasiteettikilometrille ovat korkeimmat
Nauvo-Korppoon (4 €/henkildauto kapasiteettikilometri), Korppoo-Norrskatan (3 €/hen-
kildautokapasiteettikilometri) ja Parainen-Nauvon (2 €/ henkildautokapasiteettikilomet-
ri) lauttavéleill&.

Autokapasiteettikilometriarvoiltaan suurimpiin vaijerilauttavaleihin lukeutuvat Bergdn,
Vartsalan ja Puutossalmen lauttavélit. Korkeimmat kustannukset per henkiléautokapasi-
teettikilometri vaijerilauttavaleille 16ytyvat Bardsundin (10 €/henkilfautokapasiteetti-
kilometri), Hammaronsalmen (8 €/ henkil6autokapasiteettikilometri) ja Vanon (7 €/
henkilbautokapasiteettikilometri) lauttavaleilta.
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4 LAUTTAVALIVERTAILU

Suomen ja Ruotsin lauttavélivertailun lahtokohdiksi ja ensisijaisiksi valintakriteereiksi
madriteltiin litkenteen kysynté ts. valikoitujen lauttavalien totaaliajoneuvomaarét seké
vaihtoehtoiset maantielauttatyypit, vapaasti ohjattava maantielautta seké vaijerilautta.
Litkennemadrien liséksi valintakriteereissa huomioitiin my0s vertailtavien lauttayhteyk-
sien mahdollisimman yhtenevét liikenndintifrekvenssit sekd lauttojen autokapasiteetit.
Suomesta vertailtaviksi lauttavéleiksi valittiin Paraisten-Nauvon lauttapaikka seka Pel-
lingin lauttapaikka Porvoossa. Paraisten-Nauvon vertailulauttapaikaksi Ruotsissa valit-
tiin Svanesundsleden ja Pellingin vertailulauttapaikaksi Bohus Malmdnleden. Molem-
mat Ruotsin valitut lauttapaikat sijaitsevat Lansi-Gotanmaalla. Svanesundsleden valit-
tiin Paraisten-Nauvon vertailukohteeksi, siitdkin huolimatta, ettd Svanesundsledenilla
liikenndi ainoastaan yksi lautta Paraisten-Nauvon kahden tai liikenneruuhkissa kolmen
sijaan. Valinta perustuu aiemmin mainittuun liikenteen kysyntaan.

4.1 Vertailtavien lauttavalien yleiskuvaus

Parainen-Nauvo

Parainen-Nauvo lauttavali sijaitsee Varsinais-Suomessa Paraisten kaupungissa, Lillma-
I6n (Parainen) ja Prostvikin (Nauvo) vélilla. Lauttayhteys on osa tietd 180. Lauttayh-
teyden pituus on 1 664 metrid ja ylitysaika kymmenen minuuttia. Parainen-Nauvo yh-
teyden molemmilla rannoilla on kioski ja WC.

(mng[c earth

Kuva 4.1. llmakuva Parainen-Nauvo lauttavalista.
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Parainen-Nauvo lauttavélilld liikennoi kaksi vapaasti ohjattavaa lauttaa, Sterna ja Falco,
mutta padsaantoisesti kesdajan liikennehuippuja on purkamassa myds vapaasti ohjattava
lautta Odil. Sterna on rakennettu vuonna 1992, Falco vuonna 1993 ja Odil vuonna
1970. Hyotykuormakapasiteeteiltaan Sterna on 200 tonnia ja Falco sek& Odil kumpikin
150 tonnia. Lauttojen henkil6autokapasiteetit ovat; Sterna 66, Falco 54 ja Odil 30 hen-
kilGautoa.

Kuva 4.2. Parainen-Nauvo lauttapaikka.

Lauttavalille on erilliset talvi-, kevat ja kesdaikataulut. Arkisin lautat liikenndivét noin
62 vuoroa/péiva ja viikonloppuisin noin 52 vuoroa/paiva noin joka 15 minuutti ja kerran
tunnissa y0Oaikaan. Lisavuoroja ajetaan Odililla mokkeilykauden viikonloppuina seka
paivittdin 7-8 tuntia per pdivé juhannuksesta eteenpdin heindkuun loppuun.

Lautta litkenndi vuorokauden ympéri ja kaikki sen vuorot ovat aikataulutettuja eika kut-
suttavia vuoroja myo6skaan ndin ollen ole. Lautat ajavat vuodessa (2013) noin 21 600
vuoroa ja kuljettavat yhteensé 678 000 ajoneuvoa (toteutunut 2009).

Svanesundsleden
Svanesundin lauttavéli sijaitsee Lansi-GOtanmaalla Svanesundin (Orustin saari) ja Kol-

hattanin vélilla ja yhdistaa E6 ja tien 160 Stenungsundin kunnassa. Lauttavélin yhdistaa
tie 770.
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G

Kuva 4.4. llmakuva Svanesundsledenin lauttavalista.
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Svanesundin lauttavalin pituus on 830 metri& ja ylitysaika viisi minuuttia. Svanesundin
lauttavalilla litkenn6i vuonna 2003 rakennettu vapaasti ohjattava lautta, Venus. Lautan
pituus on 86 metrid, hydtykuorma 340 tonnia ja autokapasiteetti 60 henkil6autoa.

Arkisin lautta liikenndi ympérivuotisessa liikenteessa noin 50 vuoroa per paivéa ja vii-
konloppuisin noin 40 vuoroa per paivé noin joka 20-30 minuutti ja kerran tunnissa yo-
aikaan. Lautta liikenndi vuorokauden ympari ja kaikki sen vuorot ovat aikataulutettuja,
eika lautalla ndin ollen ole kutsuttavia vuoroja. Lautta ajaa vuodessa (2013) 17 900 vuo-
roa ja kuljettaa yhteensd 709 000 ajoneuvoa (toteutunut 2011). Lautalle ohjaus tapahtuu
liikennevalojen avulla.

Pellinki

Pellingin lauttavali sijaitsee Itd-Uudellamaalla Porvoossa, Pellingin saaren ja mantereen
valilla. Lauttayhteys on osa tietd 1552. Lauttayhteyden pituus on 277 metrié ja ylitysai-
ka 3 minuuttia.
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Kuva 4.5. llmakuva Pellingin lauttavalista.

Pellingin lauttavalill& litkennoi vaijerilautta (lautta nro 199), joka on rakennettu vuonna
1995. Lautan hydtykuorma on 70 tonnia ja autokapasiteetti noin 21 henkildautoa.
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Google earth

Kuva 4.6. Pellingin lauttapaikka.

Lautta lilkenndi paivittdin 69 vuoroa per paivé joka 15 minuutti, joskin lautta voi ajaa
lisdvuoroja tarvittaessa tai liikenneruuhkissa. Yoliikennettd kello 23.00-05.00 vélisena
aikana ei ole lainkaan aikataulutettu.

Lautta ajaa vuodessa (2013) noin 25 100 vuoroa ja kuljetti yhteensd 146 400 ajoneuvoa
vuonna 2009.

Bohus Malménleden

Bohus Malmonledenin lauttavéli sijaitsee Lénsi-G6étanmaalla Bohusin 1aanissa ja sen
lautta liikenndi Malmonin och Ropardbackenin valilla (tie 171).
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(]OOS|C earth

Kuva 4.7. Bohus Malménledenin lauttapaikka.

Bohus Malménledenin lauttavélin pituus 800 metrid ja ylitysaika on kahdeksan minuut-
tia. Lauttavalia liikenndi 1991 rakennettu vaijerilautta Maria. Lautan pituus on 55 met-
ria, hyotykuorma 110 tonnia ja autokapasiteetti 32 henkildautoa.

Kuva 4.8. llmakuva Bohus Malmdnledenin lauttavalista.
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Arkisin lautta liikenndi ymparivuotisessa liikenteessa noin 32 aikataulutettua vuo-
roa/paiva ja viikonloppuisin noin 24 aikataulutettua vuoroa/paivé joka 30 minuutti ja
kerran tunnissa kutsusta ydaikaan. Aikataulutettujen vuorojen lisaksi, arkisin on yhteen-
s& 11 kutsuttavaa vuoroa ja viikonloppuisin vastaavasti 18 kutsuttavaa vuoroa.

Lautta ajaa vuodessa (2013) noin 10 800 aikataulutettua vuoroa ja noin 4 700 vuoroa
kutsusta eli teoreettinen maksimivuoromaara on noin 15 500 liikennditya vuoroa vuo-
dessa. Vuonna 2011 lauttavalilla kuljetettiin yhteenséd 188 000 ajoneuvoa (toteutunut
2011). Lautalle ohjaus tapahtuu liikennevalojen avulla.

4.2 Parainen-Nauvo vs. Svanesundsleden

Vertailulauttavéleilld Parainen-Nauvo ja Svanesundsleden liikenndi vapaasti ohjattavia
maantielauttoja. Parainen-Nauvo lauttavalilla liikennoi padasiassa kaksi lauttaa, Sterna
ja Falco, mutta tarvittaessa ja liikenteen ruuhka-aikoina, kolmas lautta Odil otetaan
kayttoon. Ruotsissa Svanesundin lauttavélia lilkenndi Venus. Keskiméérainen ajovauhti
Ruotsin ja Suomen lauttavaleilld on reilut 5 solmua, joka matka-ajassa laskettuna tekee
5 minuuttia Svanesundsledenille ja 10 minuuttia Parainen-Nauvon puolet pidemmalle
lauttavalille.

Taulukko 4.1. Parainen-Nauvo ja Svanesundsledenin lauttavélien vertailu.

PARAINEN-NAUVO SVANESUNDSLEDEN
Lauttavalin pituus (m) 1664 830
Lauttatyyppi Vapaasti ohjattava Vapaasti ohjattava
Ajoaika (min) 10 5
Vuorofrekvenssi (min) 15 20-30
Keskim. matkavauhti (km/h) 9,96 10,0
Keskim. matkavauhti (kn) 5,4 5,4
Vuoroja/vrk arkipv. 62 52
Vuoroja/vrk vkl 48 42
Aikataulutettuja vuoroja/v 21577 17 888
Kutsuttavia vuoroja/v 0 0
Kaikki vuorot yhteensa/v 21577 17 888
Lisdvuoroja tarvittaessa kylla ei

Seké Paraisten-Nauvon ettd Svanesundin lauttavuorot ovat aikataulutettuja.

Parainen-Nauvo lauttavélilla on arkivuorokaudessa noin 62 lauttavuoroa, joita ajetaan
15 minuutin valein pdivdaikaan ja tunnin valein ydliikenteessd. Svanesundsledenillé
ajetaan 52 arkivuoroa 20-30 minuutin valein ja tunnin vélein yoliikenteessé.

Viikonloppuisin molemmilla vertailukohteiden lauttavéleill&4 on arkivuoroja vdhemman
lilkennoitévia vuoroja. Kutsuttavia vuoroja lauttavaleilld ei ole lainkaan.
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Vuodessa Parainen-Nauvo lauttavalilla ajetaan yhteensé noin 21 600 vuoroa ja Svane-
sundsledenilld 17 900 vuoroa.

Taulukko 4.2. Parainen-Nauvo ja Svanesundsledenin lauttavélien hydtykuormavertailu.

PARAINEN-NAUVO SVANESUNDSLEDEN
Hyotykuorma (t) 150/200 340
Hyotykuorma/vuoro 175 340
Hyotykuorma/suunta/h 700 680/1020
Maksimihyoétykuormakapasiteetti/v 3499 333 6081920

Parainen-Nauvo lauttavéalin maantielauttojen hyotykuorma on 150 ja 200 tonnia (Odil
150 tonnia), joten keskimaardiseksi hyodtykuormaksi kahdelle lauttavalilla padasiassa
liikenndivalle lautalle, Sternalle ja Falcolle, tulee 175 tonnia. Svanesundsledenin Ve-
nuksella hyotykuorma on lahes kaksinkertainen eli 340 tonnia. Lauttavaleilla liikennoi-
tyjen vuorojen maksimihyotykuormakapasiteetti tunnissa per suunta on péivédaikaan
Paraisten-Nauvon lauttavalille 700 tonnia ja Svanesundsledenille, vuorofrekvenssistéa
riippuen, 680 tai 1020 tonnia. Vuositasolla maksimihy6tykuormakapasiteetti on vastaa-
vasti 3,5 miljoonaa tonnia ja 6,1 miljoonaa tonnia. Svanesundsledenin yhden aluksen
hyotykuormakapasiteetti on ndin ollen 73 % korkeampi Parainen-Nauvo lauttavalin
kahteen maantielauttaan verrattuna.

Taulukko 4.3. Parainen-Nauvo ja Svanesundsledenin lauttavélien autokapasiteettivertailu.

PARAINEN-NAUVO SVANESUNDSLEDEN
Henkiloautokapasiteetti/vuoro 54/66 60
Henkil6autokapasiteetti/suunta/h 240 120/180
Henkiloautokapasiteetti/h 480 240/360
Maksimihenkiloautokapasiteetti/v 1259 760 1073 280
Kuljetettuja ajoneuvoja/v 677 805 709 445
Henkildautoja (%) 94 % 93 %
Ras. + yhd.ajoneuvot (%) 6% 7 %
Kuljetettuja HAE/v 884 030 789 123
Henkil6autokapasiteetin kayttéaste 70 % 74 %

Parainen-Nauvo lauttavalin lauttojen henkildautokapasiteetit ovat Falcolle 54 ja Sternal-
le 66 henkilGautoa ts. lauttojen keskimaardinen henkilGautokapasiteetti on 60 autoa (pl.
Odilin 30 henkildauton kapasiteetti). Svanesundsledenin Venuksen kapasiteetti on 60
henkil6autoa eli molempien lauttavalien lauttakohtainen autokapasiteetti on keskimaa-
raisesti lahes sama. Tunnissa kuljetettavien autojen maksimihenkil6autokapasiteetti on
paivéaikaan 480 Parainen-Nauvo vélilla ja litkenndintifrekvenssisté riippuen 240 tai 360
henkildautoa Svanesundsledenilld. Laskettuna lauttojen vuotuisista vuoromaarista mak-
simihenkildautokapasiteetti Parainen-Nauvo Vvélille on 1,27 miljoonaa ja Svanesundsle-
denille 1,07 miljoonaa henkil6autoa. Vuonna 2009 Parainen-Nauvo valilla kuljetettuja
ajoneuvoja oli 678 000 ja vuonna 2011 Svanesundsledenilld 709 000, joista raskaita
ajoneuvoja ja yhdistelmaajoneuvoja oli lahes sama osuus, 6 % ja 7 %. Henkildautoekvi-
valenteiksi muutettuna Parainen-Nauvo lauttavalilla kuljetettiin 884 000 ja Svanesunds-
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ledenilld 789 000 autoa. Henkildautokapasiteetin kayttdaste Parainen-Nauvo lauttavalil-
14 oli 70 % ja Svanesundsledenilld 74 %.

Taulukko 4.4. Parainen-Nauvo ja Svanesundsledenin lauttavélien kustannus- ja liikennesuoritevertailu.

Suomen

PARAINEN-NAUVO SVANESUND
kustannus-taso

KOKONAISKUSTANNUS 4998 000 2079 132
KULJETUSSUORITTEEN HINTA

€/HAE 5,7 2,6 +115 %
€/HAEkm 3,4 3,2 +7 %
LAUTTAKILOMETRIN HINTA

€/lauttakm 71,1 70,0 +2 %
HENKILOAUTOKAPASITEETIN HINTA

€/h-a kapasiteetti 4,0 1,9 +105 %
€/h-a kapasiteettikilometri 2,4 2,3 +2 %

Parainen-Nauvo ja Svanesundsledenin lauttavalien vuotuiset kustannukset litkennepal-
velun tilaajille ovat 5,0 ja 2,1 miljoonaa euroa. Eri suoritteita laskettaessa voidaan Suo-
men kustannusten todeta olevan kauttaaltaan korkeammat Ruotsiin verrattuna ja erityi-
sesti vertailtaessa kustannusta per kuljetettu henkildautoekvivalentti seka kustannusta
per henkildautokapasiteetti, jotka molemmissa tapauksissa ovat noin kaksinkertaiset.
Maiden valiset kustannuserot pienenenevat kuitenkin useimmissa tapauksissa lahes sa-
malle tasolle, huomioitaessa liikennoity matka kéaytettdvien yksikdiden (HAE, tehty
matka ja henkildautokapasiteetti) yhteydessa.

4.3 Pellinki vs. Bohus Malmonleden

Vertailulauttavaleilld Pellinki ja Bohus Malmoénleden liikennéi kummallakin yksi vaije-
rilautta. Keskiméaarainen ajovauhti Ruotsin ja Suomen valilla on noin 3 solmua, joka
matka-ajassa laskettuna tekee kolme minuuttia Pellingin 277 metrin lauttavalille ja kah-
deksan minuuttia Bohus Malmdonledenin 800 metrin lauttavélille.
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Taulukko 4.5. Parainen-Nauvo ja Svanesundsledenin lauttavalien kustannus- ja liikennesuoritevertailu.

PELLINKI BOHUS MALMON
Lauttavalin pituus (m) 277 800
Lauttatyyppi Vaijerilautta Vaijerilautta
Ajoaika (min) 3 8
Vuorofrekvenssi (min) 15 30
Keskim. matkavauhti (km/h) 5,5 6,0
Keskim. matkavauhti (kn) 3,0 3,2
Vuoroja/vrk arkipv. 69 32 (+11)
Vuoroja/vrk vkl 69 24 +(18)
Aikataulutettuja vuoroja/v 25116 10 816
Kutsuttavia vuoroja/v 0 4732
Kaikki vuorot yhteensa/v 25116 15548
Lisdvuorot tarvittaessa kylla

Seké Pellingin, ettd Bohus Malmdnledenin, lauttavuorot ovat aikataulutettuja.

Pellingin lauttavalillda on péivittdin 69 lauttavuoroa, joita ajetaan 15 minuutin valein
kello 05.00-23.00 vélilla. Bohus Malmonledenilld ajetaan 32 arkivuoroa 30 minuutin
valein ja yoliikenteessa kutsusta tunnin vélein.

Viikonloppuisin Bohus Malmdnledenin lauttavalilla on arkivuoroja vahemman liiken-
noitavia vuoroja. Kutsuttavia vuoroja on Bohus Malmdénledenin lauttavélilla 30 %.

Vuodessa Pellingin lauttavélilla ajetaan yhteensa noin 25 100 vuoroa ja Bohus Malmon-
ledenin lauttavalilla 10 800 vuoroa tai maksimissaan 15 500 vuoroa kutsuttavat vuorot
mukaan lukien.

Taulukko 4.6. Pellingin ja Bohus Malmdénledenin lauttavélien hy6tykuormakapasiteetin vertailu.

PELLINKI BOHUS MALMON
Hyotykuorma (t) 70 110
Hyo6tykuorma/vuoro 70 110
Hyoétykuorma/suunta/h 280 220
Tayshyotykuormakapasiteetti/v 1758 120 1710280

Pellingin lauttavalin maantielautan hydtykuorma on 70 tonnia ja Bohus Malmdnledenil-
l& liikennoivalla Maria-lautalla 110 tonnia. Lauttavéleilld liikenndityjen vuorojen
tayshyotykuormakapasiteetti tunnissa per suunta on paivéaikaan Pellingin lauttavélille
280 tonnia ja Bohus Malmonledenille 220 tonnia. Vuositasolla tdyshydtykuormakapasi-
teetti on vastaavasti 1,76 miljoonaa tonnia ja 1,71 miljoonaa tonnia.
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Taulukko 4.7. Pellingin ja Bohus Malménledenin lauttavilien autokapasiteettivertailu.

PELLINKI BOHUS MALMON

Henkiloautokapasiteetti/vuoro 21 32
Henkil6autokapasiteetti/suunta/h 84 64
Henkildautokapasiteetti/h 168 128
Maksimihenkil6autokapasiteetti/v 527 436 346 112
Kuljetettuja ajoneuvoja/v 146 365 188 061
Henkil6autoja (%) 82 % 91%

Ras. + yhd.ajoneuvot (%) 18 % 9%
Kuljetettuja HAE/v 281415 235536
Henkil6autokapasiteetin kayttoaste 53 % 68 %

Pellingin lauttavalin henkildautokapasiteetti on 21 ja Bohus Malmdnledenin 32 henkil6-
autoa. Lauttojen maksimihenkildautokapasiteetti per tunti on paivaaikaan Pellingin laut-
tavalilla 168 ja Bohus Malmdnledenilld 128 henkildautoa. Laskettuna lauttojen vuotui-
sista vuoromadrista saadaan Pellingin tayshenkildautokapasiteetiksi 527 400 ja Bohus
Malmonledenille vastaavasti 346 100 henkiléautoa. Vuonna 2009 Pellingin vélilla kul-
jetettiin 146 400 ajoneuvoa ja vuonna 2011 Bohus Malménledenilld 188 100 ajoneuvoa,
joista raskaita ajoneuvoja ja yhdistelméajoneuvoja oli 18 % ja 9 %. Henkil6autoekviva-
lenteiksi muutettuna Pellingin lauttavalilla kuljetettiin 281 400 ja Bohus Malmonle-
denilla 235 500 HAE. Henkil6autokapasiteetin kéayttdaste Pellingin lauttavéalilla oli néin
ollen 53 % ja Bohus Malmonledenilld 68 %.

Taulukko 4.8. Pellingin ja Bohus Malménledenin lauttavdlien kustannus- ja lilkkennesuoritevertailu

.. SUOMEN

PELLINKI BOHUS MALMON KUSTANNUSTASO
KOKONAISKUSTANNUS 750 000 1205172
KULJETUSSUORITTEEN HINTA
€/HAE 2,7 51 -48 %
€/HAEKm 9,6 6,4 +50 %
LAUTTAKILOMETRIN HINTA
€/lauttakm 53,9 48,4 +11%
HENKILOAUTOKAPASITEETIN HINTA
€/h-a kapasiteetti 1,4 3,5 -59 %
f,{:t-:; kapasiteettikilo- 51 44 +18 %

Pellingin ja Bohus Malmdnledenin lauttavalien vuotuiset kustannukset liikennepalvelun
tilaajille ovat 750 000 ja 1,2 miljoonaa euroa, jotka ndin ollen ovat myos lauttakohtaiset
kustannukset. Pdinvastoin kuin Parainen-Nauvo ja Svanesundsledenin vertailussa, Suo-
men kustannukset henkil6autoekvivalentille ja henkil6autokapasiteetille Pellingin laut-
tavélilla ovat puolet tai yli puolet pienemmat Bohus Malmon lauttavaliin verrattuna.
Tosin huomioitaessa liikenndity matka kéytettyjen yksikdiden (HAE, tehty matka ja
henkildautokapasiteetti) yhteydessa, Suomen kustannukset ovat korkeammat Ruotsiin
verrattuna.
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5 YHTEENVETO

Suomessa valtakunnallisen maantielauttaliikenteen jarjestdmisestd vastaa Varsinais-
Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus ja Ruotsissa Trafikverket. Maantielau-
tat luetaan osaksi yleistd maantieverkostoa ja ovat maksuttomia kummassakin lauttalii-
kenteen vertailumaassa. Poikkeuksen td4han saantoon tekee Ruotsin Visingson lauttavali,
jota Farjerederiet liikenndi. Suomen maantielauttaliikenteessé kuljetetaan vuositasolla
noin 10 miljoonaa matkustajaa ja l&hes 5 miljoonaa ajoneuvoa. Ruotsissa vastaavat vo-
lyymit ovat 21 miljoonaa matkustajaa ja 11,9 miljoonaa ajoneuvoa. ELY:lle ja Trafik-
verketille koituvat indeksitarkastamattomat kustannukset ovat noin 41 miljoonaa euroa
Suomessa ja 61 miljoonaa euroa Ruotsissa. Suomen ja Ruotsin lauttaliikennetté séatele-
vat hyvin pitkalle samat kansainvéliset meriliikenteen saannot, kuin myods kansallisen
tason lainsaadanto ja maaraykset.

Palveluntuottajina Suomessa toimivat FinFerries ja Euro Work Finland Oy, jotka yh-
teensa liikennoivat 46 lauttaa 41 yleisen tien lauttavélilla. FinFerries operoi 41 lauttavé-
lista 39:44 ja Euro Work Finland Oy kahta lauttavalid. FinFerries omistaa kalustonsa
itse, kun Euro Work Finland Oy sitd vastoin operoi kahta Liikenneviraston omistamaa
lauttaa. Ruotsissa palveluntuottajana toimii Trafikverket Farjerederiet, joka on Trafik-
verketin liiketoiminta- ja tulosyksikko. Farjerederietin omistama maantielauttakalusto
kasittada kaiken kaikkiaan 63 lauttaa 39 yleisen tien lauttapaikalla.

ELY-keskus ja Farjerederiet ostavat liikenndintipalvelut palveluntuottajilta ja méaritte-
levat lauttavalikohtaisen liikenndinnin palvelutason. Palveluntuottajat arvioivat méaari-
tellyn palvelun tuottamiseksi tarvittavan kaluston, vastaavat sen yllapidosta ja hankin-
nasta sek& vaatimusten mukaisen palvelun tuottamisesta sopimuskauden ajan. Palvelu-
tason poikkeamista, kuten pidentyneistd liikennekatkoksista, ELY-keskus langettaa
sanktioita kullekin lauttavalille maaritteleménsa sanktioluokituksen mukaisesti. Ruotsis-
sa vastaavaa sanktiomenettelyé ei ole kdytossa. Lauttaliikenteen palvelutaso (ja Suo-
messa sanktioluokitus) maaritellaédn Suomessa ELY-keskuksen ja Ruotsissa Trafikver-
ketin toimesta. Suomen osalta palvelutaso maaritellddn seuraavilla muuttujilla: 1) aika-
taulu, 2) yoliikenne ja 3) kantavuus. Aikataulutettujen lauttapaikkojen palvelutasokuva-
uksessa on jokaiselle lauttapaikalle lauttapaikkakohtaiset liikenndintiajat, keskimaarai-
nen liikennodintifrekvenssi sekd aikataulujen voimassaoloaikoina ajettavien vuorojen
madrat. Uusiin sopimuksiin liitetddn myds enenevéssa maarin vahimmaiskapasiteetti-
vaatimukset, kuten esimerkiksi kuljetettujen yksikdiden vahimmaisméara tunnissa.
Ruotsin palvelutaso-ohje poikkeaa Suomen vastaavasta Iahinnd Suomen ja Ruotsin pal-
veluntilaajan organisaatiotyypin valisesta erosta seka palveluntilaajan ja palveluntuotta-
jan valisestd liiketoimintasuhteesta, kattaen ndin ollen my0ds ohjeistuksen niilta osin,
kuin se Suomessa luokiteltaisiin palveluntuottajan sisaisiin laatukriteereihin ja palvelu-
tasoon. Lauttaliikenteen lauttapaikkakohtainen palvelutaso maéritellaan liikenndintipal-
velusopimuksen lauttavalikohtaisissa liitteissa seuraavilla muuttujilla 1) liikenndintiai-
kataulu, 2) hyotykuorma ja kantavuusluokka sek& 3) autojen-kuljetuskapasiteetti per
tunti. Taman lisaksi palvelutasoa maaritellaén yleistason lisakriteereilla.

Suomen ja Ruotsin palvelusopimusten kilpailuttamiskéytannot ja sopimuskausien pi-
tuudet poikkeavat toisistaan. Suomessa palvelusopimuksia Kilpailutetaan ja sopimus-
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kausien pituudet on porrastettu kilpailtujen markkinoiden luomiseksi. Palveluntilaajalla
on my0s tavoitteena lisata kilpailutusta pilkkomalla suuria sopimuskokonaisuuksia pie-
nemmiksi. Suomessa sopimuskaudet ovat paasaantoisesti olleet kolmen, viiden ja
kymmenen vuoden pituisia, joskin tahtotila on pidentdd sopimuskausien kestoa mahdol-
listaen modernimman ja suuremman kantavuuden omaavan kaluston hankinnan. Palve-
lusopimusten tarjouskokonaisuus annetaan kullekin lauttavélille eritteleméttémané ko-
konaispakettihintana kattaen koko kilpailutettavan sopimuskauden. Palveluntuottajalle
maksetaan suoritetusta liikenndintipalvelusta kuukausittain. Sopimushinnat indeksitar-
Kistetaan vuosittain takautuvasti ja polttoaineiden osalta.

Ruotsissa kilpailun puuttumisesta johtuen Trafikverket neuvottelee palvelunhankinnasta
suoraan Féarjerederietin kanssa. Palvelusopimus kattaa kaikki lauttavélit ja sopimuskau-
den pituus on kahtena perakkaisena sopimuskautena ollut viisi vuotta. Sopimushinnoit-
telu perustuu 80 %:n kiinteddn osaan ja noin 20 %:n muuttuvaan osaan, joka on sidok-
sissa kuljetettujen ajoneuvojen maardédn tai henkildautoekvivalenttiin. Lopullinen hin-
noittelu indeksitarkistetaan sovellettavaa liikenndinnin kulurakennetta kuvaavaa laut-
taindeksia vastaan erikseen vaijerilautoille ja vapaasti ohjattaville lautoille. Kiinted osa
maksetaan kuukausittain etukéteen laskulla. Muuttuva osa sen sijaan maksetaan toteu-
tuneiden liitkennemaarien mukaan.

Suomen ja Ruotsin maantielauttaliikennettd on vertailtu toisiinsa kokonaisvaltaisesti
kasittden kummankin maan kaikki maantielauttavalit sekd kahden yksittéisen lauttavali-
parin vertailuna. Lauttavalivertailun l&htoékohdiksi ja ensisijaisiksi valintakriteereiksi
madriteltiin liikenteen kysynta ts. valikoitujen lauttavélien totaaliajoneuvoméaarat seké
vaihtoehtoiset maantielauttatyypit, vapaasti ohjattava maantielautta seké vaijerilautta.
Liikennemaarien lisaksi valintakriteereissa huomioitiin myds vertailtavien lauttayhteyk-
sien mahdollisimman yhtenevét liikenndintifrekvenssit sekd lauttojen autokapasiteetit.
Suomen vertailulauttavaleiksi valittiin Parainen-Nauvo ja Pellingin lauttavélit sek& ndi-
den pareiksi Svanesundsleden ja Bohus Malmdnleden.

Suomen ja Ruotsin lauttakaluston ja -valien kokonaisvertailussa painopistealueita olivat
1) lauttayhteysvaélit ja kalusto, 2) liikennointiaikataulut ja vuorofrekvenssit, 3) maantie-
lauttojen kapasiteetti ja kdyttOaste seka kustannus- ja lilkennesuoritevertailu.

Suomen maantielauttakalusto koostuu yhteensd 46 maantielautasta, josta 34 on vaijeri-
lauttoja ja 12 vapaasti ohjattavia. Suomen kaluston keski-ika on 30 vuotta. Vastaavasti
Ruotsissa kalusto kasittdd 63 lauttaa, joista 23 on vaijerilauttoja ja 40 vapaasti ohjatta-
via. Kaluston keski-ikd on 31 vuotta. Ruotsin maantielauttakaluston keskimé&é&rdinen
hyotykuorma- ja autokapasiteetti on Suomen kalustoa suurempi niin vaijerilautoille kuin
vapaasti ohjattaville lautoille. Erityisesti vapaasti ohjattavien lauttojen hyotykuormaka-
pasiteetti Ruotsissa on merkittdvasti Suomen vapaasti ohjattavien lauttojen hyotykuor-
makapasiteettia korkeampi.

Suomen lauttaliikenne on maantielakiin perustuen lahtokohtaisesti aikatauluttamaton,
joskin noin puolet lauttavaleistd on aikataulutettu liikenteellisistd tai muista syista joh-
tuen. Suomessa liikenndidaan noin 283 000 aikataulutettua vakiovuoroa vuodessa ja
kutsuttavia vuoroja on liséksi noin 13 900. Ruotsin maantielauttaliikenneyhteydet on
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kaikkien lauttapaikkojen osalta aikataulutettu koko vuodelle. Vuositasolla Ruotsissa
liikenndidaén 588 000 aikataulutettua vakiovuoroa. Kutsuttavia vuoroja on tdman lisak-
si noin 65 900.

Ruotsissa lauttavaleilla kuljetettiin vuonna 2011 yhteensd 11,8 miljoonaa ajoneuvoa,
joista 9 % oli raskaita ajoneuvoja tai yhdistelmaajoneuvoja. Ruotsin maantielauttojen
yhteenlaskettu maksimihenkiléautokapasiteetti on vuositasolla 23,2 miljoonaa henkil6-
autoekvivalenttia ja keskimaaréainen henkil6autokapasiteetin kdyttoaste 62 %. Suomessa
vertailuvuotena 2009 kuljetettuja ajoneuvomaééria oli yhteensa 4,6 miljoonaa, josta 7 %
oli raskaita ajoneuvoja tai yhdistelmaajoneuvoja keskimaaréisen henkiléautokapasitee-
tin kayttoasteen ollessa 58 %.

Suomen ja Ruotsin vélisen maantielauttaliikenteen kustannusvertailussa on perehdytty
tarkastelemaan ELY-keskuksen ja FinFerriesin sekd Euro Work Finland Oy:n valisia
sopimuskokonaisuuksia sekd Trafikverketin ja Farjerederietin eriteltyja ja lautta-
valikohtaisia kustannusarvioita. Lauttaliikenndinnin kustannuksia on kokonaishintojen
tarkastelun lisaksi arvioitu lauttavéleittain sekd lauttaparivertailuna eri suoritteina ml.
kustannus/henkil6autoekvivalentti (€/HAE), kustannus/henkil6autoekvivalenttikilometri
(E/[HAEKkm), kustannus/tehty matka (€/km), kustannus/henkildautokapasiteetti
(€/henkildautokapasiteetti) ja kustannus/henkiléautokapasiteettikilometri eri lauttatyypit
huomioiden.

Taulukko 5.1. Pellingin ja Bohus Malménledenin lauttavdlien kustannus- ja liikennesuoritevertailu.

SUOMEN KUSTANNUS-

RUOTSI SUOMI TASO VERRATTUNA
RUOTSIIN

KULJETUSSUORITTEEN (HAE) HINTA

Kaikki lauttavalit 4,6 6,7 +48 %
€/HAE Vaijerilautat 6,2 5,4 -13 %

Vapaasti ohjattavat 4,1 9,5 +129 %

Kaikki lauttavalit 3,3 4,7 +43 %
€/HAEkm Vaijerilautat 10,9 11,4 +4 %

Vapaasti ohjattavat 2,6 2,8 +7 %
LAUTTAKILOMETRIN HINTA

Kaikki lauttavalit 51,1 43,9 -14 %
€/lauttakm Vaijerilautat 48,7 36,1 -26%

Vapaasti ohjattavat 52,1 49,8 -4 %
HENKILOAUTOKAPASITEETIN HINTA

Kaikki lauttavalit 2,8 4,0 +42 %
€/h-a kapasiteetti Vaijerilautat 3,2 2,2 -30%

Vapaasti ohjattavat 2,7 7,0 +163 %

Kaikki lauttavalit 2,5 2,5 +1%
€/h-a L

Vaijerilautat 4,4 3,6 -19 %

kapasiteettikm
Vapaasti ohjattavat 2,16 2,18 +1%
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